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INTRODUCTION

1.1.

1.2.

Objectifs de | 06®tude

lLeSchémal6accessibilit® et de mobilit® du Sud de
un outil de diagnostic et de prospective qui
la mobilité.

Cet i nstrument rati que dre cobrdodn@ebde meslres visarg u r |

p
une gestion plus harmonieuse des d®pl acement
ne peut faire | d6®conomie doéune r®fl exion con

doit en effet participer alamisee pl ace dO6une structure spatie
aspects aussi fondamentaux que sont | 06i mpl ani
au développement sockl®c onomi que doOune part et | a pr®ser

ducadrece vi e dbOautre part.

Ce schéma offre un espace et une dynamique a la concertation et a la coordination entre
acteur s. 1 se veut un outil doéinf ormati on
support " la planification et “ | a mise en 1.1

Zone doOo®t ude

Lazoned 6 ®t ude est as segraupeadesycarimgnesde la Brovince Hul Haiut

et de la Province de NamurLes partenaires associés pour la demande de réalisation de cette

®t ude ont d®f i ni | e t er r iusecomnme urdterritoseypdrtinehe | 0 E
Cette d®finition se base sur un ensemble dbo
ddune coh®sion terr i tdéplaceménts scplairespbassis de havettes,t t e
collaboration et partenariat des aeurs du secteur de linsertion soefrofessionnelle,
collaboration et partenariat entre Centres Culturels, concertation intdPlans de Cohésion

Sociale», concertation entre ¥aisons du tourisme>.

Lescommunesconcernées sont
A Froidchapelle

A Beaumont A Momignies
A Cerfontaine A Philippeville
A Chimgy A Svry-Rance
A Couvin A Viroinval

A Doische A Walcourt

A Florennes

AMENAGEMENT
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Figurel Zone d'étudedu projet SESSAM

Les probl mes de mobilit® ne se | imitent ®vi
prendra donc en compte lesixeset les pdlesurbainsextérieurs au territoire considéré (comme
Charleroi, Namur, Mons, Dinant, Givet, Maubeuge, Charlevilleviézieres ¢é) mai s qui
déterminants pour comprendre les systemes de mobilité.

Méthodologie
Cette étude sera réalisée endis étapes consécutives:

1. LO®] abordagrostiogud 6 wn se ~ dresser | e portrai
Meuse en matiere de développement territorial et de déplacements

2. Le d®v el op pisiongmspectivebnstiuge a partir de scénariantrastés a
différents horizons temporejs

3. 0®t abl i splkaendddpditide diches actore et ddoun tabl
0

L
bord destin® " accompagner | eur mise en 1
Il est importantd e met t r e 0lidnatcecrednGepteded différkngs thématiques qui

seront développées dans cette étud8ellesci ne seront a aucun moment traifs séparément.

Au contraire, les liens mutuels entre les différerbletsconstitugont le point de départ de cette

étude résolument multimodale De plus, we vision durable dela mobilité passe par une
démarche dedéveloppement territorial.
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14. Consortium do®tude

Le bureauESPACESIOBILITES s'est adjoint la collaboration des bureat kCHNUMpour le
volettransport public et réseau routieAMENAGEMEN pour le volet développement territorial
et le bureau francaiSSEPHYREfour les problématiques transfrontalieres.

Le groupement ainsi constitué rassemble toutes les compétences requisesipéu® | a b or at i
dounh®ma dobéaccessi bisldi td®@ dt0 Edhe r mo. Rsdanketa®es ccu M
jouissent chacun d'une grande expérience dans les domaines de la mobilité et de
laménagement du territoire. Ils ont collaboré et collaborent encore dans le cadre de plusieurs
missions de planification de la muilité tant en Région wallone quden R®gi-on de
capitale. Citons en particulier la réalisation du Plan provincial de mobilité du Brabant wallon et

| 6®t ude Mobil 40 en r®gion bruxelloise qui %
mobilité etde | dam®nagement du territoire 7 | hor
réalisation du Plan Régional de Développement Durable (PRDD).

lls s'engagent dans un travail multidisciplinaire, jalonné de réunions internes régulieres
d'échanges et de réflesih et qui visera a dégager I'essentiel des études et projets en cours dans

la zone do®tude et " y d®velopper une Vvision
mobilité.
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2. DEVELOPPEMENT TERRIDRIAL
Le développement territorial sera abordé au trers des 4 chapitres suivants en examinant dans
un premier temps les atouts et faiblesses du territoire et dans un second temps les besoins et
impacts que ces derniers générent sur les infrastructures de transport
A Développement résidentiel
A Développement économigue primaireagriculture, sylviculture, carriéres ;
A Développement économigue secondaireentreprises et industries ;
A Développement économique tertiaire tourisme, commerces,
culture/éducation/santé/sport
2.1. Développement résidentiel
2.1.1. Bvolution de la population
Entre 1991 et 2011, l a population des 7 comm
de 6.577 unités (moyenne de 940 habitants par commune) alors que la population des 5
communes concern®es de |uwda?2800unitts (meyenneeda$60 de T
par commune).
Pour | darrondi ssement de Philippeville, |es
sont celles situées le long de la RN°3Valcourt et Philippeville (65% de taux de captation de la
population) etCerfontaine et Couvin (23% de taux de captation).
Pour | d6arrondi ssement de Thuin, l es communes
celles situées au nord : Beaumont et Froidchapelle (29% de taux de captation).
Un grand axe routier et la proxint ® do&éune ville importante (C
développement résidentiel.
AMENAGEMENT
\) UL’:I.‘:Z‘:ZZ’: - -
espaces mobilités ‘ TECHNUM i i e —Gm
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Entité 1990 1995 2000 2005 2011 Evolution Taux de captation
Arrondissement de Philippeville 58.872 60.284 61.493 62.717 65.449
Cerfontaine 4.082 4,191 4.334 4.491 4.820 11,2%
Couvin 13.020 13.020 13.249 13.396 13.768 11,4%
Doische 2.771 2.847 2.840 2.818 2.885 1,7%
Florennes 10.601 10.685 10.668 10.638 11.148 8,3%
Philippeville 7.117 7.622 7.939 8.258 8.965 28,1%
Walcourt 15.675 16.238 16.840 17.471 18.092 36,7%
Viroinval 5.606 5.681 5.623 5.645 5.771 2,5%
Arrondissement de Thuin 142.780 145.425 146.086 146.627 149.801
Beaumont 6.132 6.378 6.577 6.674 7.050 14,0%
Chimay 9.553 9.704 9.759 9.715 9.826 4,2%
Froidchapelle 2.772 3.085 3.315 3.639 3.771 15,2%
Momignies 5.062 5.116 5.128 5.088 5.273 3,.2%
Sivry-Rance 4.466 4.558 4.506 4.607 4.872 6,2%
TOTAL Botte du Hainaut 86.857 89.125 90.778 92.440 96.241
Tableaul: Evolution de la population entre 1990 et 2011, Sourcehttp://statbel.fgov.be/
Selonl es pr®visions du Bureau du plan, | a

connaitra une évolution légerement plus élevée (+7%) que celle connue entre 1990 et 2011.

de

La popul ation dans | es communes
(+54%).
Sur base doéune taille moyenne des
suppl ®mentaires doéici 2030.
Entité 2011 2020 2030 Croissance 11-30
Arrondissement de Philippeville 65.124 68.429 72.139 vs 90-11
Evolution 3.305 7.015 1,07
Cerfontaine 371 787
Couvin 376 798
Doische 57 122
Florennes 275 583
Philippeville 929 1.971
Walcourt 1.215 2.578
Viroinval 83 176
Arrondissement de Thuin 149.499 |154.236 160.319
Evolution 4.737 10.820 1,54
Beaumont 661 1.510
Chimay 197 449
Froidchapelle 720 1.643
Momignies 152 347
Sivry-Rance 292 668
TOTAL Botte du Hainaut 5.327 11.633 1,24

m®nages

Tableau?2: Evolution de la population entre 1990 et 2011, SourceBureau fédéral du Plan, Persgtives
de population 2010

L a
du

cCroi
s ol
ddautres

de des

ssance

de

| a

popul ati on

pr ®vue

doi

mi g-a-dire & des dEdménagementsrde mpulatiorbpeosenant

externes devraient étre tous deux négatifs.
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[ 2000 | 2011 | 2020 | 2030

Arrondissement de Philippeville

Solde naturel 15 -20 -28 -58

Solde migrations internes 268 377 429 451

Solde migration externes -31 -11 -16 -46

Accroissement 252 346 385 347
Arrondissement de Thuin

Solde naturel -50 -271 -312 -373

Solde migrations internes 322 796 1.029 1.149

Solde migration externes -82 -108 -112 -183

Accroissement 190 417 605 593
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Tableau3: Evolution prospective de la population entre 2000 et 2030, Sourc®8ureau fédéral du Plan,
Perspectives de population 2010

D06 i2d0i3 0, I

a cl

asse

ddoOge

qui

conna’tr a

| d®v o

(+60%). Cela entrainera un accroissement de la demande pour des habitations plus petites et
des équipements adaptés.

Entité [ 2000 2011 2020 2030 Evolution
Arrondissement de Philippeville
0-18 ans 14.531 14.390 14.978 15.664 1.133 7,8%
18-65 ans 37.260 40.474|  40.896 40.892 3.632 9,7%
65 ans et + 9.702 10.260] 12.555 15.583 5.881] 60,6%
Arrondissement de Thuin
0-18 ans 33.945 32.825 32.807 33.046 -899 -2,6%
18-65 ans 88.540 92.711 92.528 91.774 3.234 3,7%
65 ans et + 23.601 23.963 28.901 35.499 11.898 50,4%
Tableau4d: Evol ution prospective de |:8urqaofdérdl dutPlang n

Perspectives de population 2010

Evolution des prix immobiliers

par

Par rapport aux arrondissements voisins, seul Charleroi offre des prix immobiliers plustidtira
Les arrondissements de Namur et Dinant, probablement de par leur meilleure accessibilité via

| E411,

ont

des

pri x

pl us

® |

ev ®s.

Par rapport aux arrondissements frontaliers, Thuin et Philippeville offrent des prix plus attractifs
probablement de par éur éloignement des métropoles frontalieres (Lille pour Tournai et

Luxembourg pour Arlon) et des Eurocorridors (Bruxelles | | e vi a | 6A8
fer 94 et Bruxelled. uxembourgSt r asbour g via | 06E411 et
Prix moyens {£) des maisons des arrondissements limitrophes
18985 18495 2005 2011 Evalution

Charlerai 23798 42213 78066 12977 89179
Philippeville 28779 48247 86614 120261 91482
Thuin 26734 45256 81321 118844 92110
Bea-Chi-Froi-Mo-Siv 28101 50022 94796 120730 92629
Dinant 28201 54958 108224 140022 111821
Marnur 33882 GETES 124423 171246 137364

Movanne 282439 51397 Q5574 130650 02427

Prix moyens {£) des maisons des arrondissements frontaliers
1985 1995 2005 2011 Evolution

Philippeville 28779 48247 86614 120261 91482
Thuin 26734 45246 891321 115544 92110
Bea-Chi-Froi-Mo-Siv 28101 50922 94796 120730 92629
Meufchateau 27814 51961 93209 128671 1005856
Dinant 2820 549458 108224 140022 111821
Tournai 27652 48074 97189 144579 116927
Arlon 32567 73920 148861 183705 151138

Moyenne 285550 53334 01459 136657 08138

Tableau 5: Evolution du prix des maisons, Sourcédttp://statbel.fgov.be/

et |

a

a |iagr

Le prix des terrains a béatir a quintuplé en 30 ans dans les communes le long de la RN°5
(Walcourt, Philippeville et IBrennes) alors que celui des habitations a connu la plus grande
croissance dans les communes de Cerfontaine, Doische et Beaumont. Ces différences entre
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terrains 7 botir et mai sons sdexpliquent pr

seconde résidece.

Prix moyens (£} des maisons Prix moyens (£/m7) des terrains a batir
1985 | 2011 | Ewvaolution | 1985 | 2011 | Ewvolution
Arrondissement de Philippeville Arrondissement de Philippeville
Couvin 32.095 109.625 77633 Duoische f 13 i
irainval 23625 102319 78.694 “irainwal 8 18 10
Philippeville 27207 120,432 93.225 Couwin 8 23 15
Flarennes 29.385 124.600 95.215 Cerfontaine 7 34 27
YWalcourt 29,408 129.711 100.303 Florennes B 39 33
Cerfontaine 25493 126.554 100.535 Philippeville 7 4 34
Doische 21.356 131922 110.566 YWalcourt 9 44 35
Arrondissement de Thuin Arrondissement de Thuin
Chimay 25733 110270 83.531 Chimay B 19 13
Sivry-Rance 30.544 117709 87,165 Momignies / 19 !
Mormignies 26.153 116.170 90.017 Beaumont 7 22 15
Froidchapelle 32745 126.900 94.155 Sivry-Rance / 27 !
Beaumont 26766 129 551 102,815 Froidchapelle 14 40 26

2.1.3.

espaces mobilité

Tableau6: Evolution du prix des maisons et des terrains, Sourtwtp:/statbel.fgov.be/

Réserves fonciéres

8.117 ha de zones dékhabtent att gbhmabdeastecte:dt
communes concernées. Sur cette offre totale, 4021 ha sont théoriqguement disponibles
(comparaison entre | e plan de secteur et | a
été soustraits de maniére aléduire les surfaces urbanisées depuis et les terrains non
exploitables (contraintes environnementales ¢
un total de 2.815 ha encore bOtissables en
d 6 a m® neatganmunal concerté. Ces surfaces disponibles sont représentées en vert sur la

carte cicontre et montrent une dispersion assez forte sur le territoire.
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Figure2: Zones bOti ssables sur | a zbasedupldnd®deatedre, sour

Couvin et Walcourt concentrent a elles deux 35% de la surface disponible. En incluant
®gal ement Chi may, Philippeville et Florennes,
bO©ti ssables en zonesd@dm@madamentddobambmumdl raao

Surface en ha (commune) Habitat, habitat rural et ZACC
surf. totale surf. libre Surf. Libre -30%

Couvin 1315,3 708,0 4956
Walcourt 1520,9 704,7 4933
Chimay 8229 403,3 2823
Philippeville 762,0 380,7 266,5
Florennes 7237 299,3 209,5
Viroinval 531,1 284 4 199,1
Beaumont 553,1 2829 198,0
Cerfontaine 467,5 241,8 169,3
Momignies 465,9 218,0 152,6
Sivry-Rance 3977 216,2 1514
Doische 3167 163,2 114,2
Froidchapelle 240,7 119,3 83,5
TOTAL 8117,7 4021,7 2815,2

Tableau7: Surfaces bOties et surfaces disponi bl ¢
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Sur base de |l a croissance de | a popul ati on
compte doéune taidyes mbgenéd Hebi mdmts et dou
terrains vendus de 13 ares (http://statbel.fgov.be/), la demande en 2030 serait de 632 ha.
Cela repr®sente 22% de | 6offre disponible. S
de | 0 of fepoarcauwifld densaade.
Entite Offre en terrains Demande en Réserve
a batir en 2011 terrains a batir disponible
(ha) d'ici 2030 (ha) en 2030
Walcourt 493,3 140,00 353,30
Philippeville 266,5 107,04 159,46
Froidchapelle 83,5 89,25 -5,75
Beaumont 198 82,01 115,99
Couvin 495,6 43,33 452,27
Cerfontaine 168,3 4275 125,55
Sivry-Rance 151.,4 36,27 115,13
Florennes 209,5 31,68 177,82
Chimay 282,3 24,39 257,91
Momignies 152,6 18,85 133,75
Viroinval 1991 9,56 189,54
Doische 114,2 6,60 107,60
TOTAL 2814,3 631,73 2182,57
Tableau8: Comparai son entre | 6offre et | a demande de
Attention n®anmoi ns, car il sbagit ddune de

ménages ne feront pas awstruire. Dans son diagnostic territorial de la Wallonie en 2011, la
CPDT a cependant montré que pour les 12 communes de la zone, entre 75% et 85% des
nouveaux logements construits entre 2006 et 2010, étaient des nouvelles maisons
unifamiliales. Notons égement que la moyenne de 13 ares de terrains consommeés par
ménage devrait étre diminuée dans un objectif de gestion parcimonieuse du sol.

Nombre de maisons unifamiliales
construites entre 2006 et 2010

10

100

~

/

1.000

\I() o

Pour les années 2006 a 2010

Nouvelles maisons unifamiliales
Nouveaux logements

=< 36%

35,1-450

45,1-55,0

551-650 en%
65,1-75,0

B 75,1 -850

e

Figure3: Part des maisons unifamiliales dans les nouvelles constructions entre 22K, source:
CPDT, Diagnostic territorial de la Wallonie en 2011

Dans un périmétre de 400 metres autour des 7 gares existantes dans la zone, 110 ha de

terrains sont encore exploitables. 61 ha sont situés en zones urbanisables au plan de secteur et
49 ha en zores agricoles. En comptant une moyenne de 6 ares de terrain par logement (voiries
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et espaces verts compris), cela r-&dre38%dent e ul
4. 830 nouveaux m®nages pr®vus doici 2030.

Surface libre -30% en ha Activité ) ) )

(400m gares) CEERET - Services publics| Agricole ZACC Loisir TOTAL
BERZEE 0,0 7.6 0,0 9,5 0,0 0,0 17,1
PRY 0,0 31 0,1 12,3 0,0 0,06 15,6
WALCOURT 0,1 47 0,0 3,8 0,0 0,0 8,6
YVEZ GOMEZEE 0,0 8.3 2,2 15,3 0,0 0,0 25,8
PHILIPPEVILLE 0,0 12,6 1,1 7.0 8,1 0,0 28,8
MARIEMBOURG 03 6,7 04 08 2,7 0,0 10,9
COUVIN 3.1 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 3,7
TOTAL 3,5 43,0 4,4 48,7 2,7 0,1 110,5

Tableau9: Affectation des zones disponibles dans un périmetre
de 400 metres autour des gares

A ces r®serves potentielles s6ajoutent cell e:
41 centres villes et villageois importants identifiés dans la zongegirésentées en vert sur la
carte.

Il sdbagit de 590 ha au total dont 324ha sont
266ha en zones agricoles. En comptant une moyenne de 10 ares de terrain par logement

(voiries et espaces verts compris),&el r e pr ®s ent e un pot endel de
122% des 4.830 nouveaux m®nages pr®&us doi ci

]

Sivry-Rance
. &

Doische @

Viroinval

Chimay @&

Momignies

Figure4: Réserves fonciéres dans un périmetre de 400 m autour des gares et des centres villageois
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O0Entre

Notons que 3 centres posent encore de faibles réserves dans leur périmetre de 400m
Chimay, Philippeville et Florennes. Ces réserves augmentent a respectivement 27, 55 et 61 ha

si on prend un périmétre de 800 meétres autour du centre.

Surface Iibre_ en ha_(400m Actlvlllé - SewiFes Agricole ZACC Loisir TOTAL
centre villageois) économique publics

Bailleux 0,0 7.8 0,9 52 6,7 0,0 20,6
Barbengon 0,0 94 0,0 44 0,0 0,0 13,9
Beaumont 0,0 35 1.8 2,0 0,0 0,0 7.3
Berzée 0,0 50 0,1 11,9 0,0 0,0 17,0
Boussu lez Walcourt 0,0 55 0,1 7.1 6,1 0,0 18,9
Cerfontaine 0,1 98 0,2 1,8 0,0 04 12,3
Chimay 0,0 18 1,1 0,0 0,0 0,0 29
Couvin 0,1 25 1,5 0,0 28 0,0 7,0
Doische 0,0 51 0,0 16,3 0,0 0,0 214
Florennes 00 1.8 038 1.1 0,0 0.0 37
Fourbechies 0,0 38 0,0 21,2 0,0 42 29,2
Fraire 1,0 8,2 0,2 42 29 0,0 16,6
Frasnes 1,2 49 0,1 21 03 0,0 8,6
Froidchapelle 0,0 3.1 0,4 10,5 2,1 0,0 16,1
Gimnée 0,0 10,4 0,1 9,1 0,0 0,0 19,5
Gonrieux 0,0 33 1,3 14,9 42 0,0 23,7
Laneffe 0,0 71 0,3 57 0,0 0,0 13,1
Macon 0,0 4,5 0,0 13,5 03 0,0 18,3
Mariembourg 08 3.7 0,2 03 23 0,0 7.2
Momignies 24 7.5 0,2 2,1 1,5 0,0 13,7
Morialmé 0,0 58 0,6 1,5 0,0 0,0 17,9
Nismes 0,0 55 0,2 0,6 0,0 0,2 6,6
Olloy sur Viroin 0,2 6,3 03 4.0 04 1.8 13,0
Pesche 0,0 84 1,4 9,0 0,0 0,0 18,8
Philippeville 0,0 30 0,9 0,0 0,0 0,0 3,9
Rance 04 36 0,6 17,8 0,0 0,0 22,3
Rosée 0,0 10,3 0,0 54 0,0 0,0 15,7
Senzeilles 0,0 6,3 0,0 12,4 0,0 0,0 18,8
Silenrieux 0,0 7.8 0,1 4.1 25 0,0 14,6
Sivry 0,2 6,0 0,5 6,9 0,0 16 15,1
Solre-St Géry 0,0 11,0 0,0 22 0,0 0,0 13,2
Somzée 0,0 43 0,1 7.4 1,6 0,0 13,5
Strée 0,0 79 0,0 13,7 09 0,0 22,5
Thy le Chateau 0,0 48 0,0 1,3 1.7 0,0 7.9
Treignes 0,0 7.2 0,3 4,9 0,0 0,0 12,4
Vierves sur Viroin 0,0 55 05 49 0,0 0,0 10,9
Villers le Gambon 0,2 39 06 10,4 1,9 0,0 17,0
Virelles 0,0 6,4 0,0 1,2 0,0 03 79
Vodelée 0,0 8,3 0,0 13,4 0,0 08 225
Walcourt 0,0 49 0,2 08 24 07 89
Yves Gomezée 0,0 42 07 09 1,1 0,0 16,8
TOTAL 6,6 240,1 16,3 266,3 51,8 10,0 591,2

Tableaul0: Terrains disponibles dans un rayon de 400m autour des centres villageois

2.1.4. Emissions de gaz a effet de serre du béati résidentiel

Les communes de | 8Entre Sambre et Meuse
a effet de serre (GES)encequicoma ne | e stock bOti r ®si d
un age assez avance du bati et son caractere dispersé.
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Emissions de GES du stock bati
résidentiel en Wallonie par commune (2009)

Kg eq.CO2/m’an

B ssi-1087
I so.1-980
81,0-90,0
64,4-809

GRAND-DUCHE
UXEMBOURG

Limites communales

— Limites régionales et nationales

Figure5: Emissions de GES du stock bati résidentiel en Wallonie par commune (2009), Saurce
diagnostic terribrial de la Wallonie, CPDT, 2011

2.1.5. Synthése

3 enjeux principaux peuvent étre identifiés en ce qui concerne le développement résidentiel

A La population va continuer a crofitréprix du foncier attractifs, 11.600 habitants et
4. 850 m®nages en plus dbéici 2030, grandes
Cette croissance sera probablement encore plus soutenue avec le développement
programmé de la RN°5. Cette croissance
0 va surtout concerner Walcourt et Philippeville (qui vont connaitre la méme
croissance qubéentre 1990 et 2010), Bee
leur croissance doubler par rapport a celle vue entre 1990 et 2010). Suivront
ensuite les communes de @QMay et Couvin qui complétent les 4 communes

pr®cit®es en termes doéoffre fonci re (
autour deRN®axe RNAS5

O aura un i mpact probable sur | daugment
| 6offre ansteéemnur ®ien dderci 2030, " la gr

autres communes
0 aura un impact positif sur le secteur de la construction par une augmentation
de la demande en construction et rénovation de nouveaux logements

A La population va vieillrLespbs de 65 ans vont doubl er ddi
une augmentation de la demande en unités de logement de plus petite taille.

A Le bati est vieux et mal isaléCela va entrainer un impact positif sur le secteur de la
construction (isolation et installai o n de syst mes de pro
renouvelable).

A En raisondes atouts spécifiques du territoire et des impacts positifs en termes de

retomb®es fiscales et de c¢cr ®ati olesecddure mpl o
de | d®c ononedeit éreRddvieldppéa i ell e territoire de
Meuse.
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Loéaugmentation de | a papul ation aura des | mp:
A la mobilité en direction de Thuin et Charleroi car la majorité des nouveaux habitants
seront des migrants qui travailleront probashent dans ces deux poles
A |l a demande et | 6dacc s aux ®qui pements sco

Le vieillissement de la population générera un accroissement du nombre de personnes a
mobilité réduite.

Ces impacts pourraient étre limités ebntrdlés grace a une disponibilité fonciere exploitable en
suffisance a proximité des gares et des centres villes et villageois importants.

2.2. Développement économique primaire

2.2.1. Ressources agricoles

Au nord (Beaumont, nord de Froidchappelle, Walcourt, Flores), les terres sont propices aux
grandes cultures, ce qui se traduit par une grande superficie agricole utile (<60%). Au sud, la
surface agricole utile est moi ndre de par I
majoritairement dédiée aux spéations animales (fourrages + prairies).

Contrairement " -dp@calisdées @as damzs danrégon de Werveers, grandes
cultures en Brabant wallon et viande bovine dans le Luxembourg), les 12 communes de la zone
do®t ude pr ®s ewersité des seaearede prediuctioe. En effet, aq régions
agricoles se pr®sentent sur | e territoire de
en termes de qualité et de structure des sols qui se traduit par une grande variabilité des types
de cultures. Au nord de la zone se trouvent des grandes cultures (30 a 45% de la production
agricole communale), une forte présence horticole existe dans la commune de Couvin (20% de
Ia production agricole communale), les élevages de viande bovine serépars s ent bi en

|l 6ouest (30 " 45% de | a production agricol
de maniere assez uniforme (30 a 60% de la production agricole communale) de méme que les
élevages avicoles (5 & 15% de la production agole communale).

Principales cultures Superficie pour la production végétale

2004 Superfice pour la production animale
2004
2800 ha B 005015
B o.6- 050
0,51 -1.00
[ cersales —
I:I Induslriglies - 1.01-2.00
u I
- Pomme de terme B =01 20
I:I Faurrage
- Prainie permanente
Autras.

Figure6: Principales cultures sur la zone d'étude, Sourceableau de bord du territoire de la Botte du
Hainaut
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Localisation des grandes cultures Localisation des culturelsorticoles
¥ ug :
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Localisation deexploitations Biologiques
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1%
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5% & <10% O ==1% =t < & 2,5%
10% & <15% . »=2,5% et < a 5%
15% & <20% [lo=smet<z10%
> =20% W >=toseet < 3205
B >-20%
Figure7: Ev ol ut i on d deelhdri@aendans lmzoee d'étgde, Saurad&égion wallonne
Les terres agricoles se vendaient ~ une moye
en 2004, soit 24% moi ns cher gue l a moyen
Philippeville, les prixles terres agricoles sont dans la moyenne régionale. Les terres les moins
ch res de | a R®gion wallonne sont situ®es da

agricoles a cru entre 1995 et 2004 dans toutes les régions et a été la plus marquée deette
méme province du Luxembourg.
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Arrondisserment £/ ha
Marche 7290
Virton 7784
M eutchEtecu 7,884
Dincnt 5 587
Bosteghe 10.38a
Taournci 10.540
Thuin 10.615
Soighies 11,33 1995 2004 2004 / 1995 en %
Ath 12.888] | Belgique 12 107 17 235 +42
fMons 13.175] [ région flamande 14 806 20 748 +40
Région wallonne 13.797] | Région wallonne 8 956 13 797 +54
Fhilippeville 13.838] | anvers 17 355 23 356 +35
Werviers 14.818] | erabant flamand 12 448 18 471 +48
M arur 15.660] | Brabant wallon 12 345 19 837 +61
Ligge 146,904 | [Flandre occidentale 16 045 21 163 +32
Warermme 17.10a] | Flandre orientale 14 783 21 422 +45
Huy 17.797] | Hainaut 8 354 13 100 +57
Charlerci 19 626| [Lizge 10 964 16 756 +53
Mivelles 19.837| | Limbourg 13324 18 372 +38
Mouscron 31.672| | Luxembourg 5219 10 214 +96
Arlon 47 3714 Namur, 5190 12 804 +56
Tableaull: Pri x des terrains agricoles dans |l a zone di¢
Les exploitations agricoles de I 8Entre Sambi

Wallonie. Cette vulnérabilité a été déterminée sur base de la taille des exploitations, du type de

main doéiuvre, des revenus, de | a part

des e

repreneur. Les exploitations les plus vulnérables sont celles situées das communes a

domi nante urbaine ou domi nante forest

de la Fagne, de la Famenne et du sud du Condroz).

i re

\

Verviers

\ Tournai

Typologie selon la situation
socio-économique
des exploitations

Libramont

1 Vulnérabilité faible
2
3

.

s

Bl 5 \unsrabiite slevée

Arlon

Figure8: Vulnérabilité des exploitations agricoles en Wallon®ource: diagnostic territorial de la
Wallonie, CPDT, 2011

AMENAGEMENT

scley

N TECHNUM IS

Partner of Clerbaux-Pinon in ACPgroup

( ;éphyres



QDTN S h®ma ddaccessibilit® et de mobilit® du sud de I 38Entre

Phase 18 Diagnostic: rapport final 4 septembre 2012 16

Service public de Wallonie

Les régions de la Fagne (tourisme) et de la Famenne (tourisme et transformation a la ferme)
sont les régions agricoles de Wallonie qui ont développées de maniére plus importante que les
autres les activités extragricoles entre 2007 et 2010. Parmi ces activités, la production
do®nergie renouvel able est importante.

= _1.- I': =

Evolution de la part des exploitations
en diversification agricole* 2007-2010
par région agricole (%)

0%

0,1% - 65,0%

65,1% - 77,0%

77,1% - 196,1%

196,2% - 356,4%

i, %

Figure9: Part des exploitations en diversification agricole en Wallonie, Sourdegnostic territorialde la
Wallonie, CPDT, 2011

La superficie agricole dédiée aux surfaces bio est passée de 29.000 a 48.000ha entre 2006 et

2010 (+65%). Ldenti ret® de cette croissance
de temps, le montant total des ventes dequluits (alimentaires ou non) portant la certification
«bioe qui s0®tablissait ° 245 millions db&euros
2010 (+72%). Lerapport 20102 011 sur | 6®vol ution de | d®cono
Wallonie indque aussi que <a production intérieure ne suffit pas a satisfaire la demande
ddo%» un recours substanti el " | 6i mportation

2008 un peu plus doun pain sur quatfkracevendu
PaysBas, Allemagney.
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

annges

— - - Flandre —®— Wallonie — -&- Royaume

Figure10: Evolution des terres agricoles dédiées a la culture bio, Source Evol uti on de | 6@
agricole et horticole de la Wallonie, 20162011

Léagriculture wal |l onaPRAC éslitiquef AgricdleeConenturie), dort lami s e
prochaine réforme aura lieu en 2013 et dont les discussions devraient poursuivre trois
objectifs: une production alimentaire viable, une gestion durable des ressources naturelles et

un développement territoriagquilibré.

De son cété, le gouvernement wallon, via sa Déclaration de Politique régionale, veut assurer la

p®r ennit® ddune agriculture familiale, innove:e
l a SAU, doé®tablir un epnean gter dtb@@irqurea ldarde®\b
|l es exploitations laiti res et doOo®l evage bov

matieres économique et commerciale et de soutenir les initiatives a vocation solidaire.

Dans son diagnostic temorial de la Wallonie en 2011, la CPDT conclut ainsi sur une
désintensification probable de la production animale et sur une augmentation de la
diversification (maraichage, cultures énergétiques, bio, productions de qualité différenciée,
tourisme, transfanat i on ~© | a f er me, é) .

Ressources forestieéres

56.190 ha du territoire sont affectés en zone forestiere au plan de secteur. Cela représente 39

% de la totalité de la surface de la zone (145.210 hap i | don consid re | doc¢
sol, ce sont 55000 ha qui sont réellement occupgpar des bois et des foréfs'esta-dire un

peu moins que la potentialité offerte par le plan de sectelt.n s achant n®anmoi
partie de la zone forestiére est occupée par autres choses que des bois et forét4 edd nver s e
une part des bois et for°ts identifi®s sur
forestiére au plan de secteur.
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Figurell: Terrains affectés aux ressources forestiéres

La commune de Couvin concentré es empl oi s du secteur syl vi
Sambre et Meuse avec plus de 10% de | 0empl oi
activités de premiere transformation du bois qui sont présentes sur le territdabrication de
charpertes et menuiseries a Couvin et ensuite sciage et rabotage a Couvin et dans une
moindre mesure a Viroinval, Florennes, Philippevile et Beaumont.

Kortrijk

Tolnai

Part de I'emploi total communal
dans le secteur sylvicole en 2007

l:l Pas d'emploi dans les secteurs concernés
0,1% - 1,0%
1.1% - 5,0%
5,1% - 10,0%

[ 101% - 25,0%
Typologie de I"'emploi issu du secteur sylvico
par commune en 2007

Luembourg

- Sylviculture et exploitation forestiére

¢
- Sciage, rabotage et imprégnation du bois . . '.\\_ '."

- ,_;"‘""-k\
- Fabrication de panneaux de bois 1‘1'\-) “L
- Fabrication de charpentes et menuiseries
o 25 &
- Fabrications d'autres articles en bois L 1 1 I |

i i€ REALISATION - IGEATULE - CPOIT
Industrie papetiere SOURGES | CMES

Figure12: Partde I'emploi communal dans le secteur sylvicole, Soura#agnostic territorial de la
Wallonie, CPDT, 2011
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En Belgique, le secteur de la transformation du bois est surtout développé en Flandre ou se
situent 100.000 (67%) des 150.000 emplois que concente

bel
Fl

ge du
andr e.

boi
En

s a
Wa | |

connu
oni e,

une
| dact

di

densembl de |
mi nution de |
vit® a par contr

e a

deuxieme transformation a bois (fabrication de panneaux et papeterie), activités qui ne sont

pas pr ®s

entes sur |l e terri

profitable au territoire.

t oi

re de | O0Entre

18000
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@ 14000

= 12000
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sala

10000

8000

6000

Nombre d'smplois
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Wallorie

farestiére
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1995 2007

Industrie papstiére
Fabrication d'emballages et
d'objets divers en bois
M Fabrication de charpentes at
B Fabrication de panneaux

W Sciage, rabotage et

Sylviculture et exploitation

Figure13:

Evol

uti on

Wallonie, CPDT, 2011

iable entredl 995 et 2087t Sourae diaggoktie territorial de la

De la méme maniéere, le développement de la construction en ossature bois, promu par
plusieurs initiatives régionales (salon Bois et Habitat depuis 1998ute du bois», soutien a

une formation postuniversitaire pour les architectes) ne semble pas profiter pleinement aux
acteurs locaux, notamment ceux de la premiére transformation du bois.

La filiere wallonne du bois énergie est composée de trois produits principales blches, les

granulés et les plaquettegsource: «L e

demain, Valbiom,

Les b?3ch

particuliers. Les volumes éte s

boi s et

2009)

restent | i ®e s
prix f1

es

et la demande fluctuent donc en fonction de ce parameétre.

uctuent

|l es ®nergies re

march® art.i
en fonction

un

Les granulés (pellets) constituent un marché jeune mais dont la croissance a été forte ces
dernieres années. Le prix dépend meai directement du marché du pétrole. Actuellement, la
production wallonne est largement suffisante pour répondre a la demande (cf. graphique ci
contre). Cette filiere semble avoir un bel avenir chez Igarticuliers car les appareils de
chauffage disponibés recouvrentune large gamme de puissances ate prix et sonttres

performants

La part de marché des plaquettes forestieres et de scierie reste actuellement modeste car la

technol o

gie correspondant e

( ¢ 0 mbpuissaricas diteso u g

moyennes (> 50 kW: gros batiments, administrations, PME, etc.). La filiere logistique
(broyage, stockage/séchage, livraison) est en développement. Cette filiere est sans doute
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celle qui va le plus se développer dans les années a venir.tBmoigne notamment le Plan

pour |l a Ma trise Durable de | 6Energie qui fi
de chaleur ° partir de bois ®nergie doéici 20
l es plus ef fi ci en tadentaussi &d@edéouchés iedustrielsprsenty u i
et " venir (papier, panneaux, €).
450 000 ¢+ I Capacité de production
400000 1 [—1 Production nette totale
350 000 4+
[ Production nette allouge 3
300 000 1 I'utilis ation domes tigue
el 0115 oA ion domes tigue
250 000 +

200 000 +

150 000 4+

Quantités (Tonnes)

100 000 4+

50 000 +

04

2005 2006 2007 2008

Figure14: Evolution de la capacité de production de bois énergie, SourceLa filiere des granulés de
bois en Wallonie: état des lieux 20®, Valbiom, 2009

Cette fili re est d®j ” bien d®vel opp®e sur |
plate-forme de production & Mariembourg et diverses installations publiques consommatrices a

Sivry, Momignies, Chimay et Viroinval. lEagure 15 montre par ailleurs une absence totale de

projets au nord de la zone dans des communes densément peuplées (Thuin et Charleroi).

Projets publics

Puissance

‘ 0a100 kW

) 100 & 500 kW
‘ 500 kW et plus

® Encore indéterminé

Combustibles bois utilisés

c) Connexes de l'industrie du bois
Plaquettes forestieres
Granulés de bois

Réseau de chaleur

(7]
G ]
@ Projets fonctionnels & e Travaux en cours

v o4

Plates-formes bois-énergie fonctionnelles ou en projet

Figure15: Localisation des projets publics li€és au bois énergieurce : Fondation rurale de
Wallonie, 2006
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2.2.3. Carriéres

13.200 ha du territoire wallon ontété identifi&s comme terrains réservé a des carrieres et leurs
extensions envisageables atrenteaB8%de ces terrains ®tant affect®
secteur. Le solde (2.640 ha) ®tant principal emer
pl an de secteur affecte 14. 700 ha en effeotivenend 6 e x t
exploités en carriere.

Sur |l e territ oierMeusd les tdrré@ns néservés alx @amigreseet a leurs extensions
envisageables a trente ans sont majoritairement situées dans trois zotewvallée du Voyau entre
Chimay et Couw , la vall ®e de | 6Ermeton entre Philippe
Wal court " FIl orennes. Au plan de secteur, l a r®
de 1.120 ha, se répartit de la méme maniéere que sur la carte denes potentielles.

Figure16: terres réservées aux carriéres et a leurs extensions a trente ans, Sodiagnostic territorial de la

Wallonie, CPDT, 2011

10 carri res en activit®s cambircetMecusrers Qaxqseld | ks

1 projet en cour s. Six de ces dix sites sont
extraient chacune au moins ou plus de 400.000 T/an. Elles produisent toutes de la roche calcaire
(dolomie pour une), aparti ennent t o ut kascouyinoisey) & dexgrardp groupes d e
carriers avec traitement secondaire dans de grandes unités centralisées situées en Belgique ou a

| 6®t ranger, servent de d®bouch®s " roxinité dmlalighe pl e s
ferroviaire 132.

5 plus petits sites aux productions diverses (gres, marbre, argile et calcaire) et aux volumes beaucoup
plus petits, sont aussi plus éloignés de la ligne 132. Leurs productions sont destinées au marché local
etnatond ~ destination des professionnels et/ ou des
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Figurel7: Localisation des carrieres dans la zone d'étude, Source Rapport ddbéexper
zones ddoextracti on,iverERtiEldsTd prefse UR, 2007
Carriére Pierre Volumes extraits Réserves connues Débouchés
1) Les Pétons a Yves Calcaire 750.000 T/an 1.500.000 T/an Industrie, génie civil,
Gomezée (Solvay) environnement, agre
alimentaire
2) Dolomies de Merlemont| Dolomie 750.000 T/an 750.000 T/an sur 30 | Industrie, génie civil,
et deVillersle-Gambon & ans environnement, agriculture
Philippeville (Lhoist)
3) Berthe SA a Florennes | Calcaire 500.000 T/an 1.200.000 T/an sur Industrie, génie civil,
18 ans environnement
4) Carriére du Nord & Calcaire ? / Industrie, génie civil,
FrasnedezCouvin environnement, agre
(Carmeuse) alimentaire
5) Carmeuse a Hemptinne| Calcaire, projet 2.500.000 T/an Industrie, génie civile,
dolomie environnement, agre
alimentaire
6) «LaCouvinoise» a Calcaire 400.000 T/an / Génie civil, Industrie
Couvin
7) SA carriére de Lompret | Calcaire 125.000 T/an 130.000 T/an sur 30 Industrie
a Lompret ans
8) Carriére de Lahonry Gres 100.000 T/an Génie civil
(Wanty)
9) Monts de Baileux a Calcaire 35.000 T/an / Génie civil
Baileux(Eurovia)
10) Carriere de Marbre marginal / Décoration
rochefontaine a
Franchimont
11) Argiliéres Hins & Saint | Argile marginal / Poterie, céramique
Aubin
Tableaul2: Production des carrieredans la zone d'étude, Source Rapport ddexpe
zones ddextraction, CREAT/LEPUR, 2007
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Synthése

La diversification agricole sera un des enj e
Couplé a une augmentsion de la demande locale et dans les villes proches en produits

di ff® r enci ®s (bio et transform®s ~ | a fer me)
nombreux atouts |l ui permettant ddenvise&aeger u
alimentaire circuit court diversité des cultures et des productions agricoles permettant la
cr®ation doéune fili re | oc al(faits étdégumesapnoguitso r ma t
laitiers, viande, céréales, poissons), foncier attragtdfrmet a n t de r®duire | 0ir
capital pour |l es projets doéinvestissements,
produits locaux déja disponible mais non structurée.

Une telle strat®gie est doaut amrtasifpdtiansoci® mpor t
®conomigue des exploitations actuelles est f
secondaire est limité (cf. @lessous), le marché belge du circuit court est encore peu structuré (il
sdagit donc do un,des aidespebsoutiansa la dersificatiom tramsformption

et commercialisation des produits de la filiere courte sont en plein développement tant au

ni veau wallon qubdeur op®en.

En parall | e du d®vel oppement dounen aflai I i —r
diversification agricole vers les cultures énergétiques et les activités-agtieoles (tourisme a
la ferme) doit étre développé.

La couverture en zone foresti re est extr®°me
et Meuse, ce qui pésente un potentiel exploitable non négligeable a la fois pour les secteurs de
la transformation du bois et du bois énergie.

Surfant sur la croissance de la filiere bois en général en Wallonie et sur un développement de

| 6®conomi e r ®s i (dotentiel deeconstrdciom en o$saturezboig), & secteur de la
transformation primaire (sciage, rabotage, fabrication de charpentes et menuiseries) qui

di spose d®j " ddop®rateurs (Couvin, Viroinval
soutenuet pourquoi pas, étre amené a développer des activités de transformation secondaire
(fabrication de panneaux)

En ce qui concerne le boignergie, il parait évident que ce secteur doit étre soutenu et
développé puisque les ressources primaires sont présg, des opérateurs sont déja actifs dans
la zone et une demande potentielle forte peut exister sur Thuin et Charleroi.

Loexpl oit astoilonesdu usnceusacti vit® bien pr-&sente
Meuse avec doidndpeoxrtteannstiso np reonj ectosur s .

On peut distinguer.

A les six exploitations de taille importante, actives sur le marché national et international,
aux volumes de production importants et qui générent des flux de transport non
négligeables dont une partie se faitoupur r ait sdenvi sager; par |

A des cing exploitations de plus petite taille, actives sur le marché local et national, aux
volumes de production plus petit, voir marginal et qui génére des flux exclusivement
routiers.

Auvudesretombé s financi res pour |l es pouvoirs | oc

secteur carrier doit étre soutenu. Il doit également étre largement accompagné dans le but de

AMENAGEMENT

NV TECHNUM  FPloems <G She

éphyres

Partner of Clerbaux-Pinon in ACPgroup



(ePw

Service public de Wallonie

2.3.

2.3.1.

SSh®ma dbéaccessibilit® et de mobilit® du sud de | 86ENntre
Phase 18 Diagnostic: rapport final 4 septembre 2012 24

r®duire au maxi mum | es nui sances enviurlesnneme
petites exploitations aux produits spécifiques (marbriere et argiliére) qui peuvent largement
contribuer © d®velopper une image de mar que |

Développement économique secondaire

43.120 emplois salariés étaientrecensésapu at ri  me tri mestre 2010 p
communes.

Analyse des différents secteurs

Par rapport ° |l a r®partition des emplois par
clairement identifier des secteurs porteurs pour la zone et des sestenidéficit.

Secteurs porteurs

A Léagriculture et la sylviculture sont en
encore importante dobéexploitations de peti
audel " de | a moyennet a®@giloadtei viCti®@ sy ldaiva
vers le haut

A Le secteur carrier, extrémement bien présent dans la zone par rapport a la moyenne
régionale;

A Les services publics, surreprésentés et qui concentrent a eux seuls 55% des emplois

salariés de la mne ;

Secteurs déficitaires

espaces mobilité

A La pr oduct ioesectalibé@m oregeantdié a la présence de grosses unités
centralis®es de production dd®nergie, | a

A Le transport d®pendant de | a pr ®s enrinpertan$,0ea x e s
souffrance sur le territoire des 12 communes

A Le tertiaire marchand (immobilier, professions techniques spécialisées, services aux
entreprises) qui est probabl ement l e r ®st

régionale des emploisiés au secteur secondaire (industrie, construction) et du tertiaire
marchand (commerce, Horeca, finance)

Le secteur secondaire est, en général, peu développé, dans la zone et pour les industries, en
déficit par rapport a la moyenne régionale.
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TOTAL 12 communes Région Wallonne
nombre % Spécialisation nombre %
Agriculture, Sylviculture et Péches 231 0,5% 173 3.089 0,3%
Industries extractives 269 0,6% 272 2.292 0,2%
Industries manufacturiéres 3.960 9,2% 71 129.293 12,9%
Production et distribution d'énérgie 127 0,3% 49 5.957 0,6%
Production et distribution d'eau, gestion des déchets 389 0,9% 113 7.968 0,8%
Construction 2.658 6,2% 94 65.840 6,6%
Commerce de gros et de détail 4.846 11,2% 88 127.253 12,7%
Transport et entreprosage 1.301 3,0% 49 61.310 6,1%
Hébergement et restauration 1.060 2,5% 94 26.051 2,6%
Information et communication 638 1,5% 94 15.765 1,6%
Activités financiéres et d'assurance 663 1,5% 84 18.359 1,8%
Activités immobiliéres 68 0,2% 30 5.285 0,5%
Activités spécialisées, scientifiques et technigues 434 1,0% 38 26.473 2,6%
Activités de services aux entreprises 1.569 3,6% 50 72.898 7,3%
Administration publique 7.851 18,2% 137 132.793 13,3%
Enseignement 6.619 15,3% 132 116.649 11,7%
Santé et action sociale 8.505 19,7% 142 139.075 13,9%
Arts, spectacles et activités récréatives 637 1,5% 158 9.332 0,9%
Autres activités de services 1.055 2,4% 118 20.702 2,1%
Activité des ménages 243 0,6% 42 13.540 1,4%
43.123 100,0% 100 999.924 100,0%

Tableaul3: Emploi par secteurSource: INS, ONSS, IWEPS 2010

Entre 1995 et 2008, la Wallonie a connu une croissance de 51.000 emplois dans les secteurs

secondaires et tertiaires marchands. Cette croissance a été portée par certains i@ alors

gue dobéautres ont connus une d®croi ssance.

A 2 domaines ont connus une croissance en Wallonie et sont également bien représentés
en Entre Sambre et Meuse«Industries agricoles et alimentaires et «Travail du
bois »;

A 2 domaines ont connus uneroissance en Wallonie et sont présents en Entre Sambre et
Meuse: « Construction» et «Commerce»;

A 3 secteurs ont connus une croissance en Wallonie mais ne sont pas bien représentés en
Entre Sambre et Meuse«Industrie chimique, caoutchouc et plastige 6 , OMachine
®qui pementsd et Ol mmobilier, R&D et servi

Les autres domaines ont connu une d®croissan
sont de toute fagon pas des domaines dominants en Entre Sambre et Meuse.
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95-08 02-08
1995 2002 2008
En VLA, En % En VA, En %

Industries agricoles st aimentaires 25922 25.085 26.624 832 2 1.539 a8
Textile, habillsment, ouir et chaussurs 9.459 6.538 4.7 -4.345 -48 -1.621 -25
Travail du bois 5831 3475 3874 293 & 493 14
Papier. carton, impression et édition 12335 10.785 10110 -2.223 -18 -855 -8
Cokéfaction, nuoléaire, raffinage pétrclier 493 488 374 -118 -24 -114 -23
Industrie chimique, caocutohouo et plastique 21.128 23.084 25.315 4,186 20 2.230 10
Autres produits non métalliques 15.145 14.703 12.858 -2.288 -15 -1.845 -13
Iétallurgie st travall des métaux 38.583 33728 32510 -4.073 -1 -1.218 -4
IMachines et éguipsments 14.814 13.888 15.008 395 3 1.121 a
Equipements électriques st électroniques 12.811 11.172 10.298 -2.312 -18 -874 -2
Iatériel de transport 2.028 9.176 2.391 -835 -7 -7BS -2
Autres industnes manufactunéres 4.387 4143 4.089 -39 -7 -7a 2
Construction 772567 82.089 94 262 17.005 22 118982 15
Commerce de gros 48.530 48731 52.817 4287 =1 4087 2
Activités financiéres 27245 24874 22817 -2.029 -10 -357 -1
Immckilier, R&D =t services aux entraprises 79.043 968324 122,511 43,288 55 25.9387 27

Total 397.527 408.546 448.456 50.928 13 39.910 10

Tab. 1: Wallonie - Evolution de du nombre d'emplois au sein des différents secteurs repris dans la thématique — Sounces - OMSS er INAZTI

Tableaul4: Evol ution du nombre déemplois au sein des

2.3.2.  Analyse de la compétitivité

Une étude réalisée en 2009 par Cushman & Wakefield a analysé les différentes régions
européennes sur base de leur cqmatitivité comme choix de localisation pour de nouvelles
entreprises.

Cette analyse a comparé les 6 critéres suivants en leur donnant un poids respectif

A «Costs» (19%) co¥%ts du stockage, co%ts des terr
A «Transport syiem» (27 %). caractéristiques des différents systémes de transport (rail,

eau, route, air);

«Accessibility (27%). accessibilité aux marchés

«Supply» (8% offre existante en logistique et en matiéres premiéyres
«Labour» (15%). offeenmaind 67 uvr e et en productivit®
«Knowhow » (3%} éducation, formation et langue.

> > >

En comparaison avec les autres régions wallonnes (Hainaut occidental, Charleroi, Liege,
Luxembour g, Brabant Wa | | eeAMeusd est N@mpétitive sur ldsd E n t
«Costs» et le «.abour» mais moins sur les autres critéres.

Pour le «Transport systera |, |l es autres r®gions sont toutes
rail et eau (sauf | e Luxembourg pour Indeau)
gue ce crit re a | e ptMesse edteraimpeatiendEficit parddpport r e S
aux autres regions.

P 0 u kacdesSibility>, misa-part Namur, les autres régions sont toutes a proximité et inclut
dans des bassins dmpéennex Liegebavaen pMaastticht net le KRhing u
Luxembourg avec la ville de Luxembourg, le Hainaut Occidental avec Lille et Charleroi et le
Brabant wallon avec Bruxelles.
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Pour le «Knowhow é | absence de grand centre zon@appr e
me t l e territoire de | d8Entre Sambre et Me us e

toutes une université ou des écoles supérieures au sein de leur territoire.

LOEntre Sambre et Meuse cumul e domdeWaans. d®f i ¢

Selon | e plan dé®valuation en zones dodactivi
avait 14.250 ha de surface affect® et en pro
ddactivit® ®conomi que. L Bleuse eamptaitt 226 maeau tdtal. | 0 E r
Cesta-dire 2% de | 6offre wallonne.

Cette faiblesse de | 6offre est ®t ay®e par u
effectuées au sein du territoire. lEigurel8 mont r e cl ai rement qudil vy
au sud de la Sambre

Figure 1. Ventes cle terrainz au sein des parcs geres par les intercommunales

B

Ventes en ha
de 1995 2 2005

0.0-08

Figurel8: Eval uation des besoins en ,8BOTj200fe de zon:¢

2.3.3. Synthése
Le territoire de® Ent r e Sambre et Meuse semble bien n
n®cessaires que pour attirer ndi mporte quel!l
Wal | oni e. Ddautres zones wallonnes sontt en e
occidental, dorsale wallonne, Brabant wallon, Liége). Et le développement programmé de la
N5 ne devrait pas relever | e niveau de comp®:
déautres crit res (v&owe dbéeau, rail, a®roport
lenressort qubdun d®vel oppement ®conomique seco
faire en investissant sur les ressources internes
A Ressources matériellesen développant les activités de transformation des ressources
primaires (agrealimentaire, bois ¢ carri re) . A ce niveau,
AMENAGEMENT
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di spose déun doubl e atout puisque ces sec
mais également en porteurs de croissance en Wallonie en général

A Ressources humainedaute de pouvoir attirer des engéprises externes, la zone peut en
g®n®r er en interne en investissant dans
doentreprendre de sa population | ocale. L

majoritairement occupés par des entreprises cré@as des porteurs de projet locaux.
Développement économique tertiaire

Commerces

Charleroi, avec son offre commerciale importante et structurée zames commerciale¢Bultia,

Couill et €) et centres commer ci augiaux, (h8mel | e 2
pour les communes du sud de la zone (Chimay, Momignies).

Philippeville étant a considérer comme le pdle interne de la zone au vu des flux commerciaux
identifi®s par | e SEGEFA de I d6Universit® de

pas polarisants.
v
Assise|

Figurel9: Analyse des flux commer ci &ource: SESRRAUNSersitédd ar r o n
de Liege

Ldoffre en commerces est g®n®r al ement examin
fr®quences db6achat diff ®r entlesbiens de donsonomatibress d ® |
courantes (alimentaire et entretien ménager), ceux de consommations -seenante léger

(v°tements, chaussures, bijoux, {aunarfteudaurds, e),
(®l ectr o, meubl es, jardinage, constructi on, ¢

Pour les biens de consommation courante, toutes les communes de la zone ont un ratio
m?/1.000 habitants inférieur a la moyenne régionale établie a 868m?2. Chimay et Couvin ont
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le meilleur rato (entre 540 et 700 m?), suivis de Philippeville, Florennes et Beaumont (entre
380 et 540 m2).

| Nombre de m? de commerces y
F| de biens de consommation courante \.'
X par 1 000 habitants au sein des nodules

, commergants et des commerces de plus de 400 m?

Figure20: Analyse des surfaces dédiées aux commerces de biens de consommation courante, Source
Notes de recherche, Le commerc€PDT, 2011

Pour les biens de consommation semdurante légers, Philippeville (entre 640 et 850 m?)
présente un ratio quatre fois supérieur a la moyenne régionaleGstimay, Couvin et Florennes

(entre 300 et 420 m?) présentent un ratio deux fois supéricuta moyenne régionale (214m?).
Beaumont et Walcourt sont en d®ficit dooffres

Nombre de m? de commerces /
de biens de consommation semi-courante Iégers \/.'
par 1 000 habitants au sein des nodules -
commercants et des commerces de plus de 400 m?

e légers
N

Figure21: Analyse des surfaces dédiées aux commerces de biens de consommationsaenrante
légers, Source Notes de recherche, Le commerce, CPDT, 2011

Pour les biens de consommation semmburante lourds, Couvin et Beaumont (entre 600 et 790
m?2) présentent un ratio juste adessus de la moyenne régionale. Chimay, Froidchapelle,
Philippeville et Walcourt (entre 2D et 600 m2) présentent un ratio juste en dessous de la
moyenne régionale (605 m?2).
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Nombre de m? de commerces /

. de biens de consommation semi-courante lourds \&
par 1 000 habitants au sein des nodules

Q\ ‘ commergants et des commerces de plus de 400 m2

ie ADNO M2

Figure22: Analyse des surfaces dédiées aux commerces de biens de consommationcs®mante
|égers, Source Notes de recherche, Le commerc€PDT, 2011

2.4.2. Tourisme

LaFigure23 localise les différentes attractions touristiques payantes de Wallonie et les compare

sur base de leur taux de fréquentation (cerslproportionnels). On remarque assez clairement

gue | 6offre en attractions sur |l e territoire
r ®gi ons r®put ®es plus touristiqgues (Namur , AT

Cette offre étant diverse et variée tanirde plan des loisirs (nautisme et aérodrome alacs de

| 6Eau ddHeure, karting des Fagnes, pistes d
vapeur, RAVelL) que sur celui de la nature (lac de Virelles, réserves naturelles, foréts). La zone

di spose en outre doéun atout i n Chinmay»ecbuplealeen t e
fois a la principauté et a la biére trappiste.

Fréquentation des principales
attractions touristiques en 2010

Les carcles proportionnels représentent

la rombre de visiteurs,

Aucune donnde chiffrés ne peut étre
tranamise pour des raisons de confidentialité,

Evolution de la fréquentation

des attractions touristiques

entre 2000 et 2010

- Diminution de la fréquentation
Statu quo de la fréquentation

- Augmentation de |a fréquantation b W, o .\&v_/\\

s -,

l:l Aucune fréquentation recensée ¢

Limtes communales

i 25 soKm
1 L |

Limtes régionales et nationalss L I

mefan maTion ¢ ICFATLUL R - CPOT 00441

Figure23: Fréquentation des principales attractions touristiques en 2010, Sourd&agnostic territorial
de la Wallonie, CPDT, 2011
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LaFigue24 | ocal i se et compare |l es capacit®s doh
communes wallonnes. Cette carte he en avant une d®ficience de
en entre Sambrede t Meuse si |l don se r®f re aux autr
montrent toutes une grande capacit® doh®ber
touristiques étaientmoinsoa ussi bonne que celle de | 8ENntre

e T

1.000
o la capaciie d'hebergoemaent
Capeciié & phus anporiarns supéneurs & 40% & ('ofve
HOsolere
Tourume do teroe
Camong

Tounsme sockd

[

Capacitd Ia phus pnportanto rdérsure & 40% oe Fote

Cartons de NESt (pas 00 JOrmoes dEporslios

Aucuane Offre Saponitis

Figure24: Ty pol ogi e de | a c ap:aiagndst® tenmitérinl @da\Walpeien€PbT,, Sou
2011

2.4.3. Non marchand
Ldanalyse du secteur ®c o neodensegeurenonsrmarchand cétaiti r e ¢
porteur en termes ddemplois salari®s en Enti
régionale.

Ces emplois sont surtout affectés a trois catégories majoritaires

A Santé et action sociale (8.500 emplois)soins infirmies, maisons de repos et actions
sociales, hopital

A Administration (7.850 emplois) communale, régionale (services décentralisés) et
fédérales (base aérienne de Florennes)

A Enseignement (6.600 emplois)maternel et primaire

A Arts et loisirs (640 emplo)js centre doé®ducation et mus®es

En termes de formation supérieure, les universités et hautes écoles sont toutes localisées en
dehors de la zone et la plupart & Charleroi, Namur, Mons et La Louviére et deux autres
établissements a Loverval et Ciney.

Une sule académie de musique est présente sur la zone a Rance et deux centres de promotion
sociale et de cours du soir (Chimay et Rance)
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En termes do®qui pements de sant ®, Chi may di
hépitaux les plus proches sorgitués a Lobbes, Charleroi et Moisodinne et en France
(Hirson, Fumay et Maubeuge).

En termes culturel, l a zone nodacc WMemigniese auc !
Sivry, Chimay, Philippeville, Florennes, Walcourt, Couvin, Viroinval (cerégéonal) et Doische.

En termes sportifs, outre les terrains de foot, de tennis, plaines de jeux, et salles de sport dans
|l es ®col es, 15 centres sportifs sont r®partd.i
ainsi que 4 piscines (Philippeville]dfennes, Walcourt et Chimay)

2.4.4. Synthése

Charleroi joue sans conteste le rdle de ville polarisante pour les flux commerciaux. La zone
commerciale du Bultia a la limite externe de la zone jouant probablement un rdle non
négligeable.

Assez ®tr anenbiems detcgnsomniatoh dourante est déficiente dans la zone alors

gue celle des biens de consommation semiour ante | ®gers et |l ourd
commerciale est maj oritairement r®partie sur
témoignart probabl ement ddune polarisation de Ch
Beaumont.

Dans le futur, avec la croissance prévue de population, surtout au nord de la zone, la demande
en offres commerciales va augmenter, renforcant probablement la demanen permis
commerciaux le long des RN°5 et RN°53 sur des zones déja affectées aux commerces (Bultia,
Somzée, Gozée et Strée).

Une politique volontariste pourrait permettre de capter une partie de ces flux et donc des
retours fi nanc.itériews dedatzone éreddveldppantdes poleslexistamts dont

Philippeville.

Al ors que | 6offre en attractions touristique
bien en ce qui concerne les activités de loisir que celles de nature, on peut remargaealéficit

en capacit® doh®bergement. D®f i cit d®j - per
secondaire ou le secteur Horeca était légérement en deca de la moyenne régionale.
N®anmoi ns, avec | e d®vel oppe megidue aut@ucdeslacs et s
de | 6Eau ddHeur e, cbest tout | e tourisme de |

Au vu, du potentiel existant (attractions et patrimoine naturel), le tourisme doit étre considéré
comme un moteur clé du développement économique de la zore®n ®f i ci er ddune
vol ontariste et doéun branding unique et cl air

Le secteur non marchand est trés bien développé dans la zone pour les services de base a la
population (administration, soins de santé, centre culturel, écoles primaires et secaeslair
centres sportifs). Chimay se démarque des autres villes en concentrant plusieurs équipements,
parfois unique sur le territoire hopital, écoles, piscine, académie de musique, centre culturel).

Pour des services plus spécifiques (académies de musijue,ut es ®c ol es, t h®Ot
moins présente et surtout polarisée a Charleroi et dans une moindre mesure a Namur.
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Détermination des poles

Dans le but de définir a la fois un réseau de transport en commun structurant et une politique
cohérente dedéveloppement territorial, il convient de définir les pdles du territoire du Sud de
| Entre Sambre et Meuse.

Cette définition a été réalisée en comparant les villes et villages de la zone sur base de la
densité en population, en scolaires, en surfaces commtiales, en équipements, en poles

| OEntr e

ddoempl ois et en attractions touristiques.
Sur | densemble du territoire, 41 entit®s (vil
pertinentes a comparer car elles cumulaient au moins deux des éléments s@ivam@ntre
administratif de |l a commune, pr ®sence ddune
pr®sence dbéun ®qui pement i mportant.
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Figure25: | denti fication des p!'les sur |l a zone
Pl1les dsdbhabitant
Le nombre ddohabitants par entit® a ®t® cal cul
au 31 décembre 2011 dans les différents secteurs statistiques constituant géographiguement
|l 6entit® en question.
A 3 entités ont plus de 3.000 habitants: CouvinChimay et Florennes
A 3 entités ontentre 1.000 et 2.000 habitants:Philippevie, Laneffe et Somzée
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A 12 entités ontentre 1.000 et 2.000 habitants
A Toutes les autres entités omtoins de 1.000 habitants

Situ®es dans | 6aire plRPoaxebldbneSdmz®baet ebLan

ddhabitants que Walcourt et Beaumont , tout es
commune. Beaumont a par ailleurs moi ns dor
Momignies.

Entités habitants

7) |Walcourt 1944
8) |Mariembourg 1772
9) |Nismes 1714
10) |Momignies 1710
11) |Beaumont 1687
12) |Thy le Chateau 1596
13) |Cerfontaine 1500
14) [Morialmé 1431
15) |Fraire 1209
16) |Yves Gomezée 1183
17) |Sivry 1095
18) |Bailleux 1082
19) [Rance 933
20) [Berzée 917

Tableaul5: Nombre d6éhabitants par entit®, sou

2.5.2. Pobles scolaires

Le nombre de scolaires a été calculé en sommant les éléves de toutes les écoles (secondaires,
primaires et maternelles) au ler janvier 2012. Ces effectifs ont été collectés par enquéte
t ® ®phoni que aupr s de chaque direction do®t e

A Philippeville et Chimay sont les deux plus gros péles scolaires de la zone avec plus de
2.000 scolaires.

A Florennes, Couvin et Beaumont totadist entre 1.000 et 2.000 scolaires.

A En deca, on peut enaore différencier des autres Pesche, TlByChéateau et Rance qui

ont entre 500 et 1.000 scolaires.

Not ons que Walcourt, enti t® administrative e
éléves.
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Entités Scolaires

3) |Florennes 1903
4) [Couvin 1434
5) |Beaumont 1113
6) |Pesche 774
7) |Thy-le-Chateau 495
8) |Rance 474
9) [walcourt 268
10) |Solre-St Géry 230
11) |Sivry 227
12) |Morialmé 216
13) [Somzée 195
14) |Doische 175
15) |Fraire 165
16) |Bailleux 143
17) |Gonrieux 136
18) |Mariembourg 130
19) |Strée 129
20) [Nismes 105

Tableau16: Nombre de scolaire par entité, source : enquétes

Piles ddempl oi s

N6ayant obtenu que des donn®es parcell aires
|l es zones dbéactivit® ®conomiques) et uni quer
secteurs statistiques, noasons choisi de comparer les 41 entités sur base de la surface au sol

gudbelles affectent " | dactivit® ®conomi que.

A Mari embourg est | 6entit® qui poss de | e |
270.000mz,

A Viennent ensuite Momignies, Frasnes et Chimagaentre 100 et 150.000mz.

A Couvin, Bailleux, Florennes et Villekls-Gambon compent chacune entre 50 et

100.000m2.
Toutes les autres entit&nt moins de 50.000m?2 de surfaces économiques.

A noter que Philippeville (9éme) et Beaumont (14éme) ne sont pasopter comme poles
économigues importants.

5 nouveaux projets de zones :dhilppevile (Léstq@ire®c 0 n «
vents + extension), Philippeville (Baraque), Walcourt (extension Chastres), Chimay (extension
Bailleux) et Momignies (gension).
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‘ ‘ Entités ‘ Act indus (m?) \
2) [Momignies 148352,9
3) |Frasnes 130402,6
4) |chimay 100451,3
5) [Couvin 93810,0
6) |Bailleux 91985,3
7) |Florennes 56050,0
8) |[Villers le Gambon 54249,6
9) [Philippeville 39293,8
10) [Nismes 36901,3
11) [Cerfontaine 33147,9
12) |Froidchapelle 23286,5
13) |Somzée 21107,8
14) |Beaumont 20116,0
15) |Fraire 12358,9
16) |Pesche 11080,9
17) [Rance 10928,3
18) |Strée 10185,3
19) |Thy le Chateau 9376,5
20) [Laneffe 8812,5

Tableaul?7: Surfaces dédiées aux activités économiques par entité

2.5.4. Pobles commerciaux

La hiérarchisation des pbéles commerciaux a été faite en additionnant les surfaces affectées aux

commerces et obtenue surbasedetaar t e ddoccupation du sol de

A Chimay, Couvin et Philippeville sont les p6les commerciaux de la zone avec plus de
60.000m? de surfaces offertes.

A Viennent ensuite Florennes et Beaumayti comptabilisententre 40 et 60.000mz2.

A Mariembourg, Momignies et Vilcourt suivent avec entre 20 et 40.000mz.
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s, Commerces
Entités

(m?)

4) |Florennes 59577,3
5) |Beaumont 43221,2
6) |Mariembourg 37337,1
7) [Momignies 34231,7
8) [walcourt 20196,0
9) [Nismes 16750,5
10) |Cerfontaine 16475,2
11) |Froidchapelle 15766,5
12) [Sivry 14650,3
13) |Rance 14360,5
14) |Boussu lez Walcourt 12214,4
15) |Silenrieux 11793,2
16) |Bailleux 11415,0
17) |Treignes 11389,4
18) |Somzée 10174,1
19) |Strée 9661,6
20) |Rosée 9286,1

Tableaul8: Surfaces dédiées aux commerces par entité

255. Pl es do6®qui pement s

La hi®rarchisation des plles do®qui pement s
ddoccupat i @06 erdadditisnoaht lesl surfa@s affectées aux équipements.
A Couvin, Philippeville et Chimay affegit chacune plus de 100.000m2 de surface au sol
pour les équipements.
A Viennent ensuite Mariembourg, Momignies et Florennes qui comptent entre 50 et
100.000m?
A Suivent Beaumont, Froidchapelle, Laneffe et Walcourt avec entre 20 et 25.000mz.
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Equipements et
services (m2

Entités

4) |Mariembourg 89862,7
5) [Momignies 67017,4
6) |Florennes 51322,9
7) |Beaumont 23399,6
8) |Froidchapelle 226442
9) [Laneffe 21678,7
10) |walcourt 20658,9
11) [Cerfontaine 19172,1
12) |Nismes 18953,4
13) |Rance 18490,6
14) |Doische 18324.,4
15) |Bailleux 18074,5
16) |Thy le Chateau 15148,1
17) |Treignes 14024,9
18) |Somzée 11167,9
19) |Vierves sur Viroin 8985,0
20) [Boussu lez Walcourt 8057,8

Tableau19: Surfaces dédiées aux équipements et services par entité

Hiérarchisation des poles

Pour la hiérarchisation des pbles, nous avons aduitné les classements des différentes entités
pour chaque thématique.Cela p er me t ddavoir une hi ®r archi
réaliste au regard des forces et faiblesses du territoire idemtfidans les sections précédentes.

S a

Quatre pblesressorteli e s autres. On peut | es qu@ambrd i er
et Meuse autour desquel s devraient se strud
Philippeville et Florennes. Parmi ces quatre pbles, Chimay se distingue comme étant le péle
coomer ci al , Couvin comme ®tant l e ptle ddhabi i
étant celui des scolaires.

Trois autres poles ressortent et constituent un deuxiéme groupe : Walcourt, Mariembourg et
Beaumont. On peut les considérer comme des pélescendaires qui viendront se greffer dans
la structure de mobilité définie par les pbles primaires.
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Classement |Habitants  |Scolaires |Commerces |Equipementgindustries TOTAL

Walcourt 7 9 8 10 34

Mariembourg 8 18 6 4 1 37

Beaumont 11 5 5 7 14 42

Nismes 9 20 9 12 10 60

Somzée 6 13 18 18 13 68

Rance 19 8 13 13 17 70

Bailleux 18 16 16 15 6 71

Laneffe 5 9 20

Momignies 10 7 5 2

Thy le Chateal 12 7 16 19

Cerfontaine 13 10 11 11

Morialmé 14 12

Fraire 15 15 15

Yves Gomez§| 16

Sivry 17 11 12

Berzée 20

Pesche 6 16

Solre-St Géry 10

Doische 14 14

Gonrieux 17

Strée 19 19 18

Froidchapelle 11 8 12
Tableau20: Hi ®r archi sation des ptles de | 8ENntre

Cette structuration de la mobilité autour des péles dahs6 Ent r e Sambr e et Mel

en concordance avec une structuration ~ un n
N6oublions pas que | es chiffres (habitants,
| 6®t abli ssemaetne Sambpel et SMpuEe sont ° un ni
R®gi on. Les quatre pltles principaux ®tablis

repris comme pl!les |l ocaux ~ | d®chelle de | a
Sur cettela s e, notre hi®rarchisat inohbilttd esspartesSt eda

aux poles primaires et secondaires.

Pour toutes les autres entités, le travail de hiérarchisation qui a été fait, servira pour définir une
politique de développement tetdrial cohérente et volontariste dans le but de repérer ou

|l ocaliser déun point de vue durable |l es noi
(éducatifs, sportifs, culturels et sanitaires) et les nouvelles activités.
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Bruzelles

Binche .
Th.hbes
C

fanbeuge Walgourt

Eeaumart

Faurmies

thariembourg

fambreville

t® et de mobilit® du sud de |

40

Binant Hiérarchie des poles :

Péles du SDER : Poles supplémentaires :

. . Niveau 1 : Péle métropolitain
. Niveau 2 : Péle régional
]
®

Niveau 3 : Péle provincial

Niveau 4 : Péle supra-local

Niveau 5 : Péle local
Péle d'appui en milieu rural

Figure26: Structuration des pdles au niveau régional
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3. ANALYSE DES DEPLACEMENTS

3.1. Taux de motorisation et immatriculations

Le Tableau 21 présente le taux de motorisation deménages pour chaque commune de la
zone do®tude. La moyenne sO0®tablit autour de
On observe des différences assez importantes entre les communes avec les taux les plus élevés

a Beaumont, SivaRance, Philippelle et Walcourt mais toutes ont un taux de motorisation plus

élevé que la moyenne régionale.

PARC DE VEHICULES 2011
Taux de Taux de

Commune Population Voitures motorisation Motos motorisation
Beaumont 7.050 3.557 50,45% 310 4,40%
Chimay 9.826 4.741 48,25% 439 4,47%
Froidchapelle 3.771 1.883 49,93% 212 5,62%
Momignies 5.273 2.546 48,28% 220 4,17%
Sivry -Rance 4.872 2.589 53,14% 224 4,60%
Cerfontaine 4.820 2.350 48,76% 233 4,83%
Couvin 13.768 6.595 47,90% 658 4,78%
Doische 2.885 1.382 47,90% 137 4,75%
Florennes 11.148 5.314 47,67% 592 5,31%
Philippeville 8.965 4,514 50,35% 529 5,90%
Walcourt 18.092 9.278 51,28% 1.038 5,74%
Viroinval 5.771 2.716 47,06% 296 5,13%
TOTAL 96.241 47.465 49,32% 4.888 5,08%
Prov. Hainaut 1.317.284 605.481 45,96% 52.426 3,98%
Prov. Namur 476.835 226.715 47,55% 22.723 4,77%
Région wallonne 3.525.540 1.663.600 47,19% 155.904 4,42%

Tableau21 - Parc de véhicules dans la zone d'étud@011

Sur base de | 6analyse des immatricul ations

derni res ann®es, on observe une croissance

zone ddo®tude, en particulier des voitures doc«
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Immatriculations de voitures neuves et d'occasion
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Figure27: Evolution des immatricul ad208an201l1de voi tures

Mobilité des travailleurs

Parts modales

Le SPF Mobilité et Transports organiskaque année une enquéte aupres des entreprises de

pl us de 100 personnes pour anal yser | 6 ®v ol
travailleurs. Bien que fort utile, cette enquéte a un biais car elle ne considére que les entreprises
ddune c eetandis que le tissuiétohomique wallon est composé essentiellement de
PME. Néanmoins ces chiffres donnent une idée de la maniere dont les travailleurs se rendent

sur le lieu de travail.

La Figure 28 présente les parts modales en 2008 pour les travailleurs employés dans la zone

dd®t ude. On observe que plus de 85% des tr a\
(76% au niveau régional) contre 4% en bus, 3% eawwiturage, 3% a pied et 2% en moto. La

part du train est pratiguement null e ce qui
utilisentlaligne L1321 34 entre Wal court et Couvin. En co
on observe une augmentatondée a part de |l a voiture individu
en 2005) alors qudon assiste " une diminuti ol
®gal ement que | 6on observe une | ®g re progr es
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Parts modales dans la zone d'étude

0 o 2% 3%
0% 40}0%A) 4 VOITURE CONDUCTEUR
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i COVOITURAGE
« TRAIN

uBUS, TRAM ET METRO

L TRANSPORT COLLECTIR

EMPLOYEUR

= VELO
Figure28: Parts modales des travailleurs employ®s dan
Flux de déplacements
Loéanal yse des d®pl acements des travailleurs
| 6anal yse des donn®es déeisernt @ N &Sravdil aes tramalleus 0 0 7 )

BN

salariés. Ces données sont assez exhaustives et peuvent étre comparées a celles du
recensement de 2001. Ces différentes données sont reprises danBaleleau 22 et illustrées

par la Figure 29. On observe que la majorité des travailleurs exercent leur emploi dans la
Province du Hainaut eta Province de Namur. On remarque également par rapport a 2001

une croissance relative du nombre de personnes travaillant a Bruxelles et une diminution de
personnes travaillant dans le Brabant flamand.

DESTINATION SPF 2007 INS 2001
PROVINCE EMPLOYES % EMPLOYES %
Région de Bruxelles -Capitale 2024 7,87% 955 4,84%
Brabant flamand 457 1,78% 1057 5,36%
Brabant wallon 638 2,48% 285 1,45%
Flandre occidentale 214 0,83% 10 0,05%
Flandre orientale 248 0,96% 18 0,09%
Hainaut 12056 46,87% 9815 49,77%
Province de Liege 561 2,18% 93 0,47%
Province d'Anvers 332 1,29% 33 0,17%
Limbourg 129 0,50% 14 0,07%
Province de Namur 8800 34,21% 7329 37,16%
Province du Luxembourg 264 1,03% 112 0,57%
TOTAL 25723 100,00% 19721 100,00%
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Tableau22: Li eu de travail des travail
‘< Anvers
32
1\
. Flandre Orientale ; Sip Limbourg
Flandre Ocmd:'n‘lale 248 Brabant ( 120
Région Flamand | B
) Bruxelles-Capitale
2024
Liége
581
Luxembourg
284
/oasoo /‘smawoo ﬂmooasooo zsooomp«us
Figure29: Fl ux de travailleurs habitant

44
eurs ha
a zone

Les communes de destination principales sont reprises danbdeleau 23 et illustrées par la
Figure 30. Charleroi est de loin la commune qui attire le plus de travailleursidhite, ce sont
principal ement

des communes
TOP 10 Travailleurs
Charleroi 4444
Florennes 3150
Couvin 2700
Philippeville 2292
Chimay 2266
Walcourt 1440
Beaumont 836
Momignies 808
Bruxelles -Ville 743
Namur 698
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Tableau23: Communes principales de destination des

——"

/0 a500 }500 41000 j 1000 et plus

Figure30: Destinations principal es dcaxe:ONSSWa071 | eur s

Si | 6on sdint®resse ~ | 6origine des travai
Tableau 24 que la majorité des travailleurs pragnnent de la Province du Hainaut et de la
Province de NamurCeci est illustré par laFigure 31. Il est plus étonnant de remarquer que
prés de 9% des travailleurs s®lent provenir de la Province de Liege.

ORIGINE SPF 2007
PROVINCE EMPLOYES %
Région de Bruxelles -Capitale 165 3,63%
Brabant flamand 104 2,29%
Brabant wallon 174 3,83%
Flandre occidentale 74 1,63%
Flandre orientale 129 2,84%
Hainaut 1907 41,95%
Province de Liege 397 8,73%
Province d'Anvers 100 2,20%
Limbourg 49 1,08%
Province de Namur 1329 29,23%
Province du Luxembourg 118 2,60%
TOTAL 4546 100,00%
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Tableau24: Lieu de domicile des travailleurs employés dans la zah® ®t u d e
b
\ Anvers
100
Flandre Orientale V> J Y N LD Limbourg
Flandre Occidentale 120 ) S el I (
74 ( Brabant ‘ 2
Région Flamand | o
) Bruxelles-Capitale 104
188
Brabant
wallon
174
Hainaut Liege
wr
Luxembourg
118
oasn0 50041000 7!100095000 ﬂsooostpcus
Figure31: FIl ux des travailleurs travaillant

Le Tableau 25 présente une matrice origineestination entre les communes de la zone

do®t ude. Ceci permet de se rendre compte

et dodest i me fréquemtatign adtammentip@ut le réseau de transport public ou pour

a Zz

des

certains déplacements & vélo. Ce sont les communes de Couvin, Chimay, Philippeville et

Florennes qui attirent le plus grand nombre de travailleurs.
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DESTINATION
c %. 8 % .g (7} %
gl 5| 2| 2| 5| 3 8| 8| & £l 2| S e
Beaumont 41 27 7 52 2 17 0 19 19 23 2 475
Chimay 18 33 182 50 7 204 0 31 55 20 7 1601
Froidchapelle 36 49 15 0 4 24 0 17 38 30 3 330
Momignies 14 258 12 22 3 74 1 11 15 12 4 847
Sivry -Rance 76 88 31 23 6 25 0 8 10 5 2 463
% Cerfontaine 8 26 49 8 3 75 1 45 105 76 13 486
g Couvin 5 269 23 41 12 7 2 97 234 70 80 2059
O | Doische 0 16 1 1 0 78 63 92 4 19 341
Florennes 4 15 10 3 2 3 43 2 182 83 1 1017
Philippeville 7 23 11 3 4 11 133 8 192 76 13 971
Walcourt 32 24 18 5 4 60 2 193 173 2 1063
Viroinval 0 47 12 5 3 275 8 44 111 30 752
Total 466 1850 341 714 341 132 2227 | 90 1389 1524 970 361 10405
Tableau?25: D®pl acements de travailleurs en interne dal
LaFigure32i | l ustre |l es flux de travailleurs de | a

remarque que la plus grande partie des travailleurs provient de la commune-giEme ainsi

gue des communedimitrophes de Couvin et Momignies. Ceci est assez interpellant car cela
signifie que les travailleurs parcourent des distances assez faibles qui pourraient sans doute étre
parcourues en transport public ou en vélo. Les cartes présentant les autres comsnsont
disponibles en annexe.
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Figure32: Origine des travailleurs exergant leur emploi dans la commune de Chimay, source : ONSS,
2007

3.3. Mobilité des scolaires

Aux heures de pointe, les déplacements scolaires représentent 30% des déplacements
guotidiens. La mobilité scolaire est donc un enjeu majeur. Deés lors, pour mieux cibler les
habitudes de d®pl acement vers | 0®cliglDO211) a Di

duSPWa mi s sur pied un outil ddenqu°tes sur
Wallonie. L6 objectif est do®tablir un diagnostic d
gue |l es freins ° | 6uti |ldédagemenon de | dun ou | 0

Depuis 2003, ce sont prés de 78.000 éleves du fondamental (maternel et primaire) et du
secondaire qui ont ®t® interrog®s sur | eur m

Malheureusementt r s peu dO6®tudes sont diesgansdazonees st
do®t ude. A | dexception des ®coles de Chi may
| 6®l aboration do6éun plan de d®pl acements scol
selon la méthodologie mise en place par le SPW. Dés lors, nousi;ibaserons sur les données
obtenues au niveau régional pour estimer les parts modales des déplacements des scolaires
dans |l a zone doOo®tude.
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Communes dont les établissements scolaires ont participé a une enquéte sur la mobilité scolaire
au cours de I'année scolaire 2008-2009

&
A\ Wavre ", n <
1 Dl 7o BRABANY WALGDNE ! 2
' ede-Chipteay” -~ ~ ¢ Romi

* CountétEligne | 1

Légende
Communes

années:

[ Fos 2003-2004
[ | PDS 2004-2005
[ Enquétes 2006-2007
[ enquétes 2007-2008
[ Enquétes 2008-200¢

[ ] neant

(C) Serwae Puie de Wallcme - DGO2 - DI211

Figure33 : Réalisation de PDS en Région wallonne entre 2003 et 2009

3.3.1. Parts modales

Au niveau régional, & premier constat est que la voiture reste le moyen de déplacement
prédominant pour effectuer les trajets domici@éc ol e ( 57 %) , tous type:
confondus.

On peut comparer les résultats obtenus au niveau régional a ceux obtehusr s de | 6en
menée en 2002 dans les écoles de Chimay et qui a concerné plus de 2.000 éleves. On
remarque que | a part de |l a voiture est tr s
parts de la voiture et du covoiturage soit 56%

lLes enqu°tes du SPW ne diff®rencient | dutilisation de la voiture d
AMENAGEMENT
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Part modale des scolaires - Ecoles de Chimay
(2002)

1%

0%

m Marche

m Vélo

= Voiture

m Covoiturage

E Transport en commun

m Autres

Figure34: Part modal e des scol akEcolessleChimay@802)t ypes do
Enseignement fondamental
Auniveaurégionall a maj orit® des ® ves (75%) sont <co
a pied (19.28%) vient en deuxm@e position. Pour les autres moyens de déplacement tels que le

bus, le vélo, le transport scolaire et le train, leurtadxd ut i | i sation reste min

En ce qui concerne les écoles de Chimay, on obtient un taux plus faible pour la voiture (61%)
mais un taw particulierement élevé pour le transport en commun (23%).

.Voiture

[ A pied
[]Bus-Tec

. Ramassage scolaire
WA veo

W rain

D autre

DA moto

0.98% 0.22% 0.05% 0.05%
2.58%

3.00%

Figure35 : Parts modales des éléves du fondamental en Région wallonne (22009)
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Part modale des scolaires (fondamental) - Ecoles
de Chimay (2002)

0%

m Marche

m Vélo

= Voiture

m Covoiturage

E Transport en commun

m Autres

Figure36: Part modale des scolaires, enseignemdohdamental. Ecoles de Chimay (2002)

On constate également au niveau régional quégrsque la taille de la commune diminue, la
part modale de la voiture augmente.

3.6. Reépartition des moyens de déplacement utilisés en fonction de la
taille des communes

80%7
70% |
60%7
50%-+
40%
30%-
20%

10%

0% —

“Whiture Marche Bus-TEC Ramassage Train “Elo Vélomoteurmoto autre
soolaire

> a30.000 hab. D entre 20.000 et 30.000 hab. Oentre 10.000 et 20.000 hab.

Dentre 5.000 et 10.000 hab. W< a5.000 hab

Figure37 : Parts modales des scolaires du fondamental en fonction de la taille de la commune en
Région wallonne (20042009)

3.3.1.2. Enseignement secondaire

En ce qui concerne les éléves du secondaire, la tendanégionalee st~ l duti |l is
différents modeslternatfs tels que le bus (3%), la marche a pied (14%) et le train (8%), avec
une utilisation de la voiture certes majoritaire mais plus nuancée (de 42%). Effectivement, les
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éléves sont plus autonomes dans leurs déplacements quotidi®as.contre, le vélo resteout a
fait marginal (1%).

En ce qui concerne les écoles de Chimay, on observe un taux plus élevé que la moyenne
régionale pour la voiture (54%) et proche de la moyenne régionale pour le transport en
commun (35%).

41.79%

0.80% 0.48%

1455 1.06%

2.54%

. En voiture (passager)
. Enbus

. A pied

|:| En train

. En transport scolaire
12.88% [ Avélomateurmets

. En voiturs (conducteur)
. Avélo

[ Awtre

Figure38 : Parts modales des éléves du secondaire en Région wallonne (220a9)

Part modale des scolaires (secondaire) - Ecoles de
Chimay (2002)

1%
0%
m Marche
m Vélo
= Voiture
m Covoiturage
® Transport en commun

= Autres

Figure39: Part modale des scolaires, enseignement secondaiEeoles de Chimay (2002)

3.3.2. Flux de déplacements

Si |l 6on sdint ®resse easuxqulii ehuaxbides nstc dlaa rziotn® dd
la grande majorité se rend dans une école en Province du Hainaut ou en Province de Namur.
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DESTINATION INS 2001
PROVINCE SCOLAIRES %
Région de Bruxelles -Capitale 345 3,26%
Brabant flamand 9 0,08%
Brabant wallon 238 2,25%
Flandre occidentale 0 0,00%
Flandre orientale 8 0,08%
Hainaut 4416 41,69%
Province de Liége 214 2,02%
Province d'Anvers 2 0,02%
Limbourg 1 0,01%
Province de Namur 5332 50,34%
Province du Luxembourg 28 0,26%
TOTAL 10593 100,00%
Tableau26: Lieu de scolarit® des ®I

sud

“ves

de
53

habi

Les communes de destination principales sont reprises dansTébleau 27. Chimay,

Philippeville et Couvin sont
TOP 10 Scolaires
1 | CHIMAY 1660
2 | PHILIPPEVILLE 1401
3 | COUVIN 1248
4 | FLORENNES 954
5 | CHARLEROI 687
6 | NAMUR 603
7 | BEAUMONT 589
8 | WALCOURT 469
9 | GERPINNES 434
10 | SIVRY-RANCE 288

| es

Tableau27: Lieux de scolarité principaux des éleves habitant

dans

| a

Zone

do®t

ude

communes

(2001)

Le Tableau 28 présente une matrice origineestination entre les communes de la zone
do®t ude.
d 6 est i me rfrégueatatign ads saolairesenbtamchent pour le réseau de transport

public ou pour certains déplacements a vélo. Ce sont les communes de Chimay, Philippeville et
Florennes qui attirent le plus grand nombre de scolaires.

et

Ceci

per met
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DESTINATION
o 3
- ) ) = (%] [J) c
S| £ > sl 2 0| © Q = IS T =] P
E| &g £ sl &1 £| g 5 8| | z| 3 2
2| e < 3] o g1 5 = g S B o
o| (@) O o 2 = S = 2 S = =
@ O I_% = o 77}
Lieu du domicile
Beaumont 419 0 26 6 0 1 2 4 35 0 5 498
Cerfontaine 6 77 38 15 1 36 5 175 12 0 29 394
Chimay 4 0 840 82 1 0 10 3 26 0 966
Couvin 0 0 188 799 1 1 95 6 1102
Doische 0 0 2 37 67 12 0 54 2 0 175
Florennes 0 0 3 1 701 0 69 1 10 791
Froidchapelle 38 2 127 0 0 73 23 28 0 9 306
Momignies 0 0 275 31 0 0 0 153 2 7 0 0 468
Philippeville 1 1 34 2 65 0 564 4 0 6 678
Sivry -Rance 75 0 141 3 0 1 2 2 170 0 0 394
Viroinval 0 0 18 193 20 8 0 42 0 128 2 412
Walcourt 46 1 1 37 0 123 7 368 3 0 406 994
TOTAL 589 81 1660 1248 93 954 90 168 1401 288 137 469 7178
Tableau?28: D®pl acements de scolaires en interne dans
3.4. Séjours hospitaliers

Léanal
déplacementspour des soins de santé de longue duréed e f f e c t u e ettChavegor. s

yse des

s®j our s

hospital il® majorit¢ des e nu

SEJOURS

HOPITAL LOCALITE HOSPITALIERS
Centre de Santé des Fagnes Chimay 13627
Gra}nfj hopital de Charleroi (implantation  Ste Charleroi 6820
Thérése )
Autres hopitaux / 5016
Grand hqpltal de Charleroi  (implantation Charleroi 3618
Charleroi centre )
CHU de Charle loi (implantation André Vésale) Q’:ﬁ’g:?”y -le- 3269
Centre Hospitalier de Jolimont -Lobbes
(implantation de Lobbes) Lobbes 3005
CHU de Charle loi (implantation Charleroi centre ) Charleroi 2833
Centre Hospitalier Ste Anne Dinant 1565
Clinique Ste Elisabeth Namur 689
Clinique Notre Dame de Grace Gosselies 378
Clinique St Luc  -Bouge Namur 290
Centre Hospitalier Régional de Namur Namur 260
Foyer St Francgois Namur 8
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Tableau29: S®j ours hospitaliers des RHM20086SPREamté de | a
Publique

3.5. Mohilité transfrontraliere

La Figure 40 illustre la forte progression, sur la période 1975/2005, des flux de résidents
francais travaillant en Belgique, et la baisse du flux inverse. En principe ces deux tendances
devraient alleren s&i nversant au cours des prochai n:t
convention francebelge de 1964 sur le régime fiscal des travailleurs frontaliers. Un nombre
important de résidents francais, qui avaient acquis leur statut de travailleur frontaleamt le

ler janvier 2012, le conserveront, mais ceux établis dans la zone frontaliére francaise a partir

de cette date ne b®n®ficieront plus du r®gim
France). De plus, il deviendra plus intéressant poes Ifrontaliers établis en Belgique de
travailler dans |l a zone frontali re fran-ais
revenu enFrance.

Graphique : EVOLUTION DE L'EMPLOI FRONTALIER FRANCO-BELGE

35 000
30 000

25000
20 000
15000
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0

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

—— Nombre de résidents en France travaillant en Belgigue

Nombre de résidents en Belgique travaillant en France

—— Estimation de résidents en Mord-Pas-de-Calais travaillant en Belgigue

Figure40: Evolution de | éegedNSBE, 2009r ont al i er fr a

La Mssion Opérationnelle Transfrontaliere (MOT) noascommunigte les chiffres suivants, qui
apparaitront dans une de ses études en voie de publication, concernant uniguement les flux
travailleurs frontaliers entre le département des Ardennes et la Belgiqu@@08 (données les
plus récentes disponibles)

Flux Ardenne#y Belgique Nombre de
travailleurs
vers province du Hainaut 419
vers province de Namur 940
vers province du Luxembourg 1193
vers Bruxelles 68
TOTAL 2620
Flux Belgiquéd, Ardennes
TOTAL 422
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Tableau30: Analyse des flux entre | e d®partement de

Les Tableau31 et Tableau32 indiquent le nombre de travailleurs belges exercant leur emploi

en FranceeLes donn®es ne concernent qudune partie
partiellement pertinente( | darrondi ssement de Thuin est re
septentrionale, la plus peuplée, ne faitpaspartke | a zone dod®t ude

On voit que les frontaliers en provenance du Notdasde-Calais qui travaillent dans

| 6arrondi s s e meviennerd gue dulalenagiennoiset e Sambker t 0oi s, et o
ne repr®sentent gudune fr acDeimémme, les sésiderats deso d e s
«autres arrondissements du Hainaut (Thuin + Soigniés) t ravai |l |l ant " |

majoritairement @ Fran@) sont en hombre assez rédui noter surtout la baisse constante de

leurs effectifs sur la période 199Q005, et plus spectaculaire que dans tous les autres
arrondi ssement s. A nouveau, cette t eutedhance
l a r®vision de | daccord transfrontalier

Tableau/Tabel 16bis
L'origine géographique et le genre
Geografische corsprong en geslacht

Unité - % ligne

Total Roubalwx- Lille Dunkerque, Valenciennois Sambre_- Autres
Tourcoing Flandre-Lys Avesnois
(vA) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
H F H F H F H F H F H F H F
Total 17.042 ] 5.511 34 29 12 14 13 15 17 17 17 22 7 31
Hainaut 9.149 | 3.784 26 30 12 13 3 2 24 23 30 29 5 3
Arr. Ath 393 82 m M 9 14 ! I 66 62 8 16 3 6
Arr. Charlero 910 92 N i I M 5 21 17 67 75 3 5
Arr. Mons 1.701 784 i i 1 2 ! M 41 29 52 66 3 2
Arr. Mouscron 2.976 | 1.174 65 73 20 19 6 4 3 2 1 0 5 2
Arr. Soignies 369 84 w M I Vi 0 0 26 26 E5 66 4 0
Arr. Thuin 909 439 0 0 0 0 0 0 i w I M 0 0
Arr. Tournai 1.891 | 1.129 21 25 21 23 2 1 42 45 3 1 11 5
Flandre cccidentale 5.825 | 1.341 52 32 11 10 27 54 M w w W 5 1
AT leper 1.015| 317 19 14 1 10 63 74 1 1 1 0 5 1
AT, Kortrijk 2746 443 73 76 13 15 3 4 I 1 " I 5 1
ArT. Roaselars 827 178 51 22 10 10 26 68 I W W M M i
Arr Tielt 556 61 69 44 g 28 3 0 I W W M 9 0
Arr Veurne 425 313 m i " Vi 96 99 0 0 0 0 W i
Autres arr. Flandre occ. 256 29 16 0 13 16 61 77 M Y I i i 1!
Autres Provinces Belgique 2.068 | 386 14 15 13 26 11 9 25 19 18 21 19 10

#f - secret statistique
Source : Insee - Racensemeant de [a population, inami 1999 et 2005

Tableau31: Origine géographique et genre des travailleurs belges, Etude sur les flux frontaliers franco
belges, EURES, 2006.
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Tableau/Tabel 2
Evolution par arondissement des frontaliers belges
Evolutie per arrondissement van de Belgische grensarbeiders
1990 1995 2000 2005
-30ans 17% 14% 13% 14%
Belgique entre 30 et 50 ans 63% 62% 60% 57%
Belgié > 50 ans 20% 24% 27% 30%
TOTAL 7 229 5576 5 348 5 260
-30ans 19% 13% 13% 14 %
Hainaut entre 30 et 50 ans 64% 61% 61% 58%
Henegouwen > 50 ans 17% 26% 25% 29%
TOTAL 4 920 3852 3 745 3 680
-30ans 32% 24% 11% 16%
Arrondissement de Ath entre 30 et 50 ans 59% 64 % 70% 63%
Arrondissement van Aat > 50 ans 9% 12% 19% 219
TOTAL 69 74 80 76
-30ans 17 % 21% 13% 16%
Arr, de Mons entre 30 et 50 ans 63% 62% 58% 55%
Arrondissement van Bergen > 50 ans 21% 16% 29% 29%
TOTAL 414 314 365 343
-30ans 19% 9% 14% 14%
Arr. de Mouscron entre 30 et 50 ans 64% 58% 60% 57%
Arrondissement van Moeskroen > 50 ans 17% 33% 27% 29%
TOTAL 2775 2119 1814 1779
-30ans 20% 17 % 14 % 13%
Arr, de Tournai entre 30 et 50 ans 65% 66 % 63% 58%
Arrondissement van Doornik > 50 ans 15% 18% 24% 299%
TOTAL 1130 955 1155 1239
) -30ans 18% 15% 14% 14%
Autres arr. du Hainaut
e R eTIE entre 30 et 50 ans 59% 65% 65% 60%
> 50 ans 23% 20% 22% 26%
Henegouwen
TOTAL 532 390 331 243
-30ans 14 % 14 % 12% 12%
Flandre occidentale entre 30 et 50 ans 65% 65% 56% 50%
West Vlaanderen > 50 ans 20% 20% 32% 38%
TOTAL 1 451 1091 200 834
-30ans 11% 10% 11% 12%
Ar. leper entre 30 et 50 ans 64 % 66 % 55% 43%
> 50 ans 24% 24% 35% 46%
TOTAL 583 383 286 241
-30ans 18% 15% 13% 13%
" entre 30 et 50 ans 66 % 67 % 56% 53%
Arr. Kortrijk
> 50 ans 16% 18% 32% 34%
TOTAL 653 497 421 408
-30ans 12% 20% 13% 11%
Autres arr. Fl, Occidentale
Andere arrondissementen van entre 30 et 50 ans 64 % 60 % 57 % 52%
a > 50 ans 24% 20% 30% 37%
West-Vlaanderen
TOTAL 215 211 193 185
-30ans 12% 20% 12% 15%
. entre 30 et 50 ans 54% 59% 61% 59%
Autres Belgique
> 50 ans 34% 20% 27% 26%
TOTAL 858 633 703 746

Tableau32: Evolution dunombre de travailleurs belges en France par arrondissement, Etude sur les flux
frontaliers francebelges, EURES, 2006.
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Service public de Wallonie

Vu la grande diversité des exploitants de réseau et des administrations compétentes a divers
niveaux de pouvoir, les flux transfrontale tant du traficde passagers que du transport de
marchandisegestentdifficilesa établir.

3.6. Synthése

La zone do®tude est caract®ri s®e par un ta
r®gi onale et | e nombre doéi mmatriculations t a
est en croissance.

La part modale de la voiture pour és travailleurs emplp ® s dans |l a zone
préoccupante car bien supérieure a la moyenne régionale. La part du transport public, en
particulier du train, et ce malgré la ligne ferroviaire Charler@iouvin, est trés limitée.

Les habitants de la zone travaillent princieanent dans les Provinces du Hainaut et de Namur
dont une partie substantielle & Charleroi ou dans les communes proches de leur domicile.

En ce qui concerne |l es scolaires, tr s peu
disponibles. Les enquétes menédans les écoles de Chimay montre une part de la voiture
éguivalente a la moyenne régionale mais une utilisation plus importante du transport public. La

part du vélo est tout a fait anecdotique.

Ldanalyse des flux de d®pgolares eonfieme tapréddreirance r a v a
des pdles de Philippeville, Couvin et Chimay.

la mobilit® transfrontali re semble relativem
fran-ais qui travaillent en Bel gi ispositiansie | 0
fiscales qui favorisent ces comportements. Globalement, la mobilité transfrontaliere des
travailleurs pese relativement peu dans les déplacements domitciteail.
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TRANSPORT PUBLIC

4.1.

4Co %t

espaces mobilité

Organisation et financement

Dans | a zone dré@n&briupdblicest bpémdphrflarSNCBga le TEGCharleroi
et le TECNamur-Luxembourg

Ldorgani sati on 6rmoupd SNCHEsntrda nesscet muSouvernement fédéral

Celuici alloue au Groupe SNCB ds dotations pour exécuter les missions deservices
publiques» définies dans des contrats de gestion plurianmsieLe Groupe SNCB percgoit

®gal ement des dotations ddinvesti ssepaent d
| 6intedm®®il anseddi nvesti ssement pluriannuel

Ldor gani sfinancement duGroupé BECsont en revanche du ressort exclusif de la
Wallonie Le Groupe TEC est constitu® ddune soO:(
infrastructures (gare bus, etc.) et certaines missions transversales (achat de véhicule, est.), ain

gue de cing sociétés exploitantes locales (THfinaut, TECCharleroi, TEGBrabant wallon,
TECNamur-Luxembourg, TEQC i ge Vervi ers) . La zone -d0®t uc
Charleroi et le TEENamur-Luxembourg.

Tant | acti vit® atledu@roope pEC 88 bi@EBentgdépendants des
financements publi‘s |11 est en effet impossible dans |
une rentabilité économiqué On parle ainsi de «auxde couvertur& des co%t 9 (| de
par les recettes (essentiellement les titres de trangpdre taux de couverture moyen de

| 6exploitation de | a SNCB ou du TEC est de 3

un billet 3 1}, | autorit® subsi di trditaéeldd ®d ®r
10 + du v o yda goavertur€ moydmreat éwdemenencoreplus faible dans les zones
ruralestedesque | OEntre Sambre & Meuse, oY% | a densi

a parcourir relativement importantes.

Ce taux decouverture peut varier en fonction de la fréquentation, de la politique tarifaire et des
colts de production des opérateurs.

A titre illustratif, si on considére des ratios financiers moyeiidaut 17 passagers dans un bus
et 64 dans un train pour attexdre le taux de couverture moyen de 30 %. Pour atteindre
| 6®quilibre, il faudrait 64 passagers dans ur

2 Afin de fixer les idées, on peut rappeler que le Groupe SNCB (investissement + eafitoi) recoit annuellement environ 3 milliards
dot du Gouvernement f ®d ®r al . anhuellemé@m erviom 35@ nhid d¢ to mcomred @ldtatieann t " el
déoexpl oGiowe TEGn "duw aquel l e il faut ajllaged@ descddbanieops!| ddi que

SLdusage des transports en c¢omms@éducton de & pdlutichadu bruitdde ta congesticRf i c e s
automobile, cohésion territoriale et sociale, etaui ne sont pas comptabilisés dans les bilans économiques actuels.
de produdkmohSNCRp-ként (A &Chbuyusrecette moyennekmSNCB et TEC : 0,
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Fondamentaux économiques du TC
2505
2005
150%
Taux de BEu:
couverture
100% B Train
505
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0 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100 150 200250 300350 400 450 500
Mombre de voyageurs

Figure41: taux de couveture des transports publics en fonction de la fréquentation (soufdeCHNUN)

Ces chiffres illustrent également le domaine de pertinence des différents modes de transport. |l
est évident que le transport ferroviaire, de par ses co(ts de production élevés, doit concerner
principalement les relations les plus fréquentées.

Au-dela des questions économiques, se posent également des questions environnementales
|l es transports en commun sont en effet peu
remplis.

Le défi auquel sont confrontdes opérateurs de transport public &turs autorités organisatrices
est donc multiple et complexe

T 11 sdbagit tout dbéabord de r®pondre au mi ¢
intégrantégalementla notion de «service public»;
1 Tout en maintenant des taux de couvertujagés © a ptable s 6 pour l es f

publiques, en particulier dans la période actuelle de disette budgétaire.

Ce dernier point est éminemment politique, le taux de couverture pouvant varier en fonction de
la volont® politiqgue dooccerotyaeirn edse sc atta®giofrsi et
déaccro tre | do0off%e de mani re significative

Le TEC a ainsi calcul ® quben pduant gue ldseoitirefsoyoca Brésangation du,Groupe TESRVET ae st pl u
colloque de la CPDT du 22/11/2011)

6 Le Gouvernement flamand a par exemple accepté une forte dégradation des taux de couverture de De Lijn (et donc une augmenftasia

contributian

financi re), car il souhaitait que | dop®rateur rés@etagewal augm

a la population.
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4.2.  Transport public ferroviaire

4.2.1. Infrastructure ferroviaire

421.1. Ligne

La zone do®tude est traver s ®e plMariemboarg) etl i gne
n°134 (MariembourgCouvin) Cet axe, en culde-sac du coté sud, est raccordé a Charlera

| 6 a x-euestede fa «dorsale wallonne», a la ligne CharleroiBruxellesAnver s ai nsi
ddautres |l i ghés nfdruasn ®ued w-L3d esd gése pari Indrabel s 13°
Gestionnaire de 6 i n),fetrest destinéutant au traaspofit dervoyageursa i r e

gue de marchandises.

Le trongon Mariembourd Treignes de la ligne 132 est quant a lui exploité uniquement a des
fins touristiguegChemin de fer avapeur des trois vallées)

FEIGNIES (F) ? JEE— (F)- + ERQUELINNES
L= ~ \
‘mmrEm S ") WALCOURT

‘.
s s
[ §

K Heer-Agimont ».

T emm
,'l ¢‘:‘::- '- \
T ; );JGWET(F) » A\
: MARIEMBOURG 0y H \
\\ ........................... 1 d /” I’“'I \ LEGENDE
3 132 Treignes,” ,/ 1 \ o
e 134 I - Ligne éectrifiée
:‘-" T CHARLEVILLE. 3,
_ — O MACON COUVIN 7 MEHIERES (7 ¢ Ligne non éectrifiée
156 ! v
ANOR (F) “. B ' Ligne 4 exploitation simplifiée ————————————
? PR I Ligne hors sefvice  —-———-—-———-———
.- - / 9
HIRSON (F) ‘\" P R4 !
- - ’ ——
- ~, Bifurcation Yusitss

Figure4?2 : configuration actuelle du réseau ferroviaire (source : Infrabel)

Cet axe est | dunique reliquat du tr s deaste
| Ent r e S a nhbRigare4& repvbndilascenfiguratiorhistoriquedu réseau ferroviaire.
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Figure43 : réseau ferroviaire dans son extension maximale (seurGuy Demeulder)

Les lignes 132 et 134 ne sont pas électrifiées. La ligne 132 est a double voie entre ChaHeroi
sud et Wal court EI | e partage t o Chadefoiod s
Erquelinnes> sur un court trongon entre Charlersud et la bifurcation «a Sambre> a
Marchienneau-P o n t Par ailleurs, | a csurwurcoodrtardn¢on n
dans le tunnel de Jamioulx Au sud de Walcourt, la ligne est a voie unique avec possibilités de
croisement a Philippevilleylariembourg et Couvin.

La ligne 132 Charleroid Mariembourg permet une vitessede référence» de 120 km/h, qui
est également la vitesse maximale des autorails qui y circuléinéxiste cependant plusieurs
zones ou la vitesse maximale est infériewga raison de courbes(@ Jamioulx, Berzée, Yves

Gomezée, etc.). Son infrastructure est en cours de renouvellement depuis plusieurs années
ouv

(rempl acement de |l a voie, r®novation Bess

travaux sont encore programngdans les années qui viennent notamment a Jamioulx (mise a
double voies du tunnel)a Walcourt (augmentation de la vitesse au départ de la gare en
direction de Philippevillegt a Mariembourg (renouvellement des voies et appareils de voie, ce
quipermettar. une augmentation de | a
ligne 134 CowvinrMar i embour g est guant

el |l e en

| 0

S 0

.Lbtefsastdbeatu

fi

cet

de ce tunnel a impos® dody O niaulaiioe revient b eespermetire que la( v oi es
ddun seul sens " |l a fois. Infrabel pr®voit de |l ever
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renouvellement de la voie, la vitesse y est limitée a 90 km/h. Infrabel prévoit de renauvel

prochainement cette sectio2014-2015), d 6y augmenter ~ cette o0ccée
kmhet de redresser | a courbe © | dentr®e de | a
Capacité

Laligne CharleroiCouvin di spose dodune céapaei a®clbmml a®i
limitations infrastructurelles (voie unigue au sud de Walcourt, tunnel de Jamioulx, configuration
des gares de Philippeville et Walcourt, cantonnement de la voie, cisaillement a Marchienne,

etc.). Loof fre de tactaeliesmenessenticellement défirier en forctiors ® g u e
descontraintes techniques internes au chemin
service!

Ces | imitations ont ®gal ement des cons®quenc ¢
incident, etc.). Si | 6®qui li bre recherch®

se propagent rapidement a plusieurs trains, compte tenu des contraintes infrastructurelles (par
exemple, la circulation a voie unique rend interdépendarés deux sens de circulation).

Ces contraintes sont déillées en annexe.
Voir Annexe.
Gare

On d®nombre 11 gares ou points dobéarr°t entre
zone dla®drteldreprendlesprincipl es caract ®ri stiques de cC¢

Comme dans le reste du pays, ces arréts souffrent de problerde vandalisme,parfois de
faible visibilit® depuis | 6espace public, de
cependant que totes les arréts situés entre Charleroi et Walcourt ont été rénovés
(rehaussement des quais, renouvellementsdéquipements,relévement de la vitesse de
référence de 90 a 120 km/h,etc.) récemment, ce qui est unique pour une lignesecondaire»

en Wallonie. Cette campagned e r ®novati on nconaerné& ¥veseomezéen t pa
Philippeville, Mari embourg et Couvin 0% | es
aux trains difficile pour des personnes a mobilité réduite ou tout simplement encombrées par

des bagages.L 6 a m® n a g@uwsuioit soubvoies est prévu a Walcourtalors que la
passerelle deMariembourgserait adaptée pour permettre un accés au quai niZs abords de

la gare de Berzée seront quant & eux réaménagés (augmentation du nombre de places de
parking, réaménagement des arréts de bus, prolongation du RAVeL, etc.).
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Du personnel de la SNCB est encore présent le matin dans les gares de Couvin, Mariembourg
et Walcourt. Ce service est cependant menadée batiment de la gare de Philippeville semble
guant a lui non occupé.

Offre de transport
Caractéristiques

Jusqubden d®cembre 200 2-,Couvindétait onsttuéesumiquenierit dex e  Cl|
train omnibus. Ces trains étaient vétustes et peu confortables.

En 2002, cet axe b®n®ficia doéune double inno\
1T Ddune p aedaugmeht@e@30% Hetrevueavy ec | di ntr odulest i on
plus rapides ne sdéarr°tant qguwienthiasnlesur | es |
offre augmentée, alorsquecord i r e ment ledahtr éedi maonent s d.
sont plus asservis que parne partie des services (trainde et «P») ;

T Déautre part, de nouveatype <AR4la)isarsmisnend er ne
service.
Depuis 2002, |l a situation nb6éa plus ®vol u®.
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Figure45 : autorail quittant la gare de Walcourt (sourceTECHNUN)

La ligne 132 fait figure de cas particulier dans le réseau SNCB car

T Ldf fre est donc c¢ o nentrei desutr@ies ordnibusn(L), ples rans h a g ¢
semidirect (Ir) et des trains circula@ux heures de pointe (PHabituellement la SNCB
ne prévoit que des trains omnibus sur ce type de ligne

T Ces trains ne sont pas cadenc®s, en rai so
uni que, etc.) qui di ct e rorired na soot damd pasgnanr at i o
plus «symétriques>, ga-d qu dune correspondance qui fo
fonctionne pas n®cessairement dans | dautr
exceptions, régi par le principe des horaires cadencés et syimeées.

Les conséquences sont les suivantes
1 L O of frelatvemergpeu «lisible»p o ur | (Bovaseadifficle a mémoriser,)
T Les temps de parcours sont variables ddun
1 Laqualité des correspondances a Charlersid estrésvariable (voir4.2.2. 3).

En semaine, Berzée et Walcourt sont ldsux gares les mieux desservies de la ligne, on y
dénombre 59 trains par jour,deux sens confondus.Philippeville, Mariembourg et Couvin

suivent avec 52 trains par jour. Dans | es au
parjourrLe WE et |l es jours f ®ri ®s dewthéafrferse geust sloi
danstouslesarrétsel | a zone do®tude (sauf Pry).
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